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INTRODUCCION

A través del presente documento, la Empresa Portuaria Austral, creada en virtud de la Ley
N.° 19.542, publicada en el Diario Oficial del 19 de diciembre de 1997, pone a disposicion
de los interesados su vision de largo plazo sobre su desarrollo. De esta forma se da
cumplimiento a lo dispuesto en la citada Ley, en el sentido que las Empresas Portuarias
Estatales, deberan disponer de un Plan Maestro y un Calendario Referencial de
Inversiones, como instrumentos de planificacion de las &reas contenidas en su recinto
portuario y de sus inversiones.

Se define por medio de este documento las reservas de areas maritimas y terrestres
comprometidas para el desarrollo previsto para los tres recintos portuarios correspondientes
a los Terminales Arturo Prat, José de los Santos Mardones (J.S. Mardones) y Puerto
Natales, as2 cmo los usos asociados, en un horizonte de planeacion que llega hasta el afio
2040.

El Plan Maestro responde a una vision de largo plazo que toma en cuenta el hecho que la
gestiéon de la Empresa Portuaria Austral esta orientada a una explotacién eficiente de su
patrimonio, procurando un desarrollo arménico de los citados terminales con relacion a las
areas urbanas adyacentes, vias de circulacion y el medio ambiente. Asimismo, tiene como
proposito entregar un conocimiento oportuno a los clientes, usuarios, operadores,
concesionarios, particulares y organismos del Estado, respecto de las areas asignadas para
las distintas actividades y servicios portuarios, asi como de las disponibilidades de espacios
maritimos y terrestres.

En la actualizacién del Plan Maestro se ha tenido como base el Reglamento para la
Elaboracion, Modificacion, Presentacion y Aprobacion de Planes Maestros de las Empresas
Portuarias, Decreto N.° 103 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, publicado en
el Diario Oficial del 16.07.98 y su decreto modificatorio N.° 78, publicado en el Diario Oficial
del 02.07.2011.

Conforme los lineamientos alli establecidos, el presente informe se ha estructurado en las
siguientes tres secciones:

Seccion 1, que contiene la Memoria Explicativa del Plan Maestro

Seccion 2, que contiene las Normas de Uso de Areas y
Seccidn 3, que contiene los planos asociados.

Plan Maestro 2021



J . EPAUSTRAL

4
CONECTANDO A MAGALLANES

SECCION 1

MEMORIA EXPLICATIVA



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

1. SECCION 1: MEMORIA EXPLICATIVA
1.1 Individualizacién de la Empresa

RAZON SOCIAL: EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL

ROL UNICO TRIBUTARIO: 61.956.100-3

DOMICILIO: O6Higgins N.U 1385.
TELEFONO: (56) (61) 271 1200

Pagina Web www.epaustral.cl

Correo Electronico info@epa.cl

DIRECTORIO Y GERENCIA GENERAL

Alejandro Garcia Huidobro Ingeniero Presidente Calle O'Higgins N.°
Ochagavia Comercial 1385. Punta Arenas
Laura Alvarez Yercic Ingeniero Vicepresidente Calle O’Higgins N.°
Forestal 1385. Punta Arenas

Verénica Peragallo Quijada Ingeniero Civil = Director Calle O’Higgins N.°
Industrial 1385. Punta Arenas

Rodrigo Pommiez Aravena Ingeniero Gerente General Calle O"Higgins N.°
Comercial 1385. Punta Arenas

Sergio Diaz Alvarez Representante de los = Calle O"Higgins N.°
Trabajadores 1385. Punta Arenas

1.2 Caracterizacion del Puerto y su Entorno

La Empresa Portuaria Austral, en virtud de la Ley N.° 19.542, administra, explota, desarrolla
y conserva tres recintos portuarios en la Regién de Magallanes y de la Antartica Chilena: el
Terminal Arturo Prat y el Terminal José de los Santos Mardones (J.S. Mardones),
emplazados en la ciudad de Punta Arenas, y el Terminal de Transbordadores de la ciudad
de Puerto Natales.

La Region de Magallanes y de la Antartica Chilenafise ubi ca entre | os paral e
el Polo Sur, se sitla en el geosistema templado humedo frio, oceanico o subantartico, cuyo

rasgo mas caracteristico lo constituye el hundimiento de la depresion intermedia y el

predominio irregular de la Cordillera de los Andes, que se presenta englaciada y

fragmentada en islas, archipiélagos y pen2nsul aso, seg¥%un se sefala
Regional de Desarrollo del Gobierno Regional. Segun el Instituto Nacional de Estadisticas

(INE), de acuerdo al censo realizado el afio 2017, su poblacion total estaba conformada por

166.533 habitantes, lo que equivale al 1,0% a la del pais. Administrativamente esta

conformada por 4 provincias y 10 comunas, y constituye una zona geografica esencial para

la conexién hacia el territorio Antartico. Limita al Norte con la Regién de Aysén del General

Carlos Ibéafiez del Campo; al Este con Argentina (Provincias de Santa Cruz y de Tierra del

Fuego), con el Océano Atlantico, Antartida e islas del Atlantico Sur; al Sur con el Polo Sur

y al Oeste con el Océano Pacifico.

El Terminal Arturo Prat y el Terminal J.S. Mardones se ubican en la provincia de
Magallanes, comuna y ciudad de Punta Arenas. Esta provincia limita al Norte con la
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provincia de Ultima Esperanza y con la Republica Argentina; al Sur con la provincia de
Tierra del Fuego; al Este con el Estrecho de Magallanes y la provincia de Tierra del Fuego;
y al Oeste con el Océano Pacifico.

El Terminal Puerto Natales, por su parte, se encuentra ubicado en la provincia de Ultima
Esperanza, comuna de Puerto Natales, la que limita por el Norte con la Regién de Aysén
del General Carlos Ibafiez del Campo; por el Sur con la provincia de Magallanes; al Este
con la Republica Argentina y al Oeste con el Océano Pacifico.

La ciudad de Punta Arenas, identificada en la siguiente figura, es la capital regional. Se
encuentra ubicada, en linea recta, a 2.197 km, y a 3.416 km, por la ruta terrestre al sur de
Santiago. Su poblacién, segun el censo del afio 2017, era de 123.403 habitantes, lo que
representa el 74% de la Region. Mientras que la ciudad de Puerto Natales se ubica a 248
km al Noroeste de Punta Arenas por la Ruta 9 y su poblacién es de unos 17 mil habitantes.

Figura 1 - Ubicacion de Punta Arenas y Puerto Natales

Fuente: Imagen Google Maps



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

La siguiente figura muestra la disposicién espacial de los tres terminales pertenecientes a
la Empresa Portuaria Austral.

Figura 2 - Regidon de Magallanes y de la Antartica Chilena, Ubicacién de los
terminales

F -
%', JTERMINAL PUERTO NATALES
o,

N
Puerto Natales <

4

Fuente: Imagen Google Earth

A continuacion, se presenta una descripcion de cada uno de los recintos portuarios.

1.21 Recinto Portuario Terminal Arturo Prat

1.2.1.1 Ubicacion Geogréfica

El recinto portuario Terminal Arturo Prat se encuentra emplazado a pasos del centro de la
ciudad de Punta Arenas. Sus limites y condiciones de operacion se encuentran establecidas
en la Resolucién C.P.P.A ORDINARIO N.° 12.600/512 /VRS., de fecha 7 de septiembre de
2015, de la Capitania de Puerto de Punta Arenas. Sus coordenadas geograficas son las
siguientes:

Tabla 1. Coordenadas Geograficas Terminal Arturo Prat

Latitud 53°10°2,44" S

Longitud 070°54°31,2760 V|
Fuente: Resolucién C.P.P.A ORDINARIO N.° 12.600/512 /VRS., de 7 de septiembre de 2015

Su emplazamiento se presenta en la siguiente figura.
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Figura 1. Terminal Arturo Prat

N« P

Fuente: Google Earth

1.2.1.2 Régimen de Propiedad Areas Terrestres y Maritimas

La totalidad de las &reas terrestres del recinto portuario Terminal Arturo Prat son de
propiedad de Empresa Portuaria Austral. Sus areas maritimas corresponden a bienes
nacionales de uso publico bajo la administracion de la Empresa de conformidad a lo
establecido en la Ley N.° 19542, que moderniza el sector portuario estatal.

En la actualidad, la Empresa mantiene los siguientes contratos de uso de &reas:

Tabla 2. Contratos de uso Area Terminal Arturo Prat

Clientes Descripcion Fecha inicio Fecha Renovacion
término
IFOP Oficina (2Im?) 01-08-2018 31-07-2021 Anualautomatica
INACH Arriendo almacén 1 (21#?) 01-01-2004 31-03-2022 Quinquenio
Arriendo almacén 2 (464?) 01-10-2018 31-03-2022 Quinquenio
Uso de area ( 35m2) 08-08-2019 31-03-2022 Quinquenio
SERVICIO DE ADUANA Comodato de Oficina y Bodeg: 09-08-2001 Indefinido Sin tope
DAP Area para instalacion de hange 01-09-2019 31-08-2021 Trienio
y helipuerto
Arriendo Bodega 5 (31162) 11-09-2018 11-09-2021 Anual
TURISMO VERONICA GOM Arriendo oficina (226n2) 30-04-2019 30-04-2022 Fijo
DAMCO Arriendo Bodega 4 (1.2082) 24-12-2012 24-12-2022  Trieniocon aviso o
Uso de explanada (1.0067) 24-10-2012 24-12-2022 | renuncia con 180
Arriendo Bodega {200m2) 15-01-2015 15-01-2023 dias
DELTAMARINEAVES Uso de area (1001%) 27-08-2018 01-07-2022 | AnualAutomatica
ALFARO

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1.2.1.3 Controles y Autoridades

A. Zona primaria Aduanera

El Servicio Nacional de Aduanas, a través de la Resolucion N.° 2297 del 29.04.98, habilita
las areas correspondientes a la Zona Primaria Aduanera del Puerto de Punta Arenas, donde
este servicio ejerce sus potestades fiscalizadoras.

Mediante su Resoluciéon N° 5959/27.09.16, la Direccion Nacional de Aduanas procedi6 a
actualizar la zona primaria del Terminal.

B. Controles Fitosanitarios

Existe control fitosanitario por parte del SAG en el interior del Puerto, y es aplicado a todas
las cargas gue ingresan al mismo provenientes del extranjero o de zonas que traspasan
barreras fitosanitarias establecidas. Existen ademas controles de la autoridad de Salud para
las cargas y Naves, responsabilidad que recae en el Servicio de Salud Punta Arenas.

C. Autoridad Maritima

La autoridad maritima es ejercida por la Direccién General del Territorio Maritimo y Marina
Mercante, a través de la Gobernacién Maritima de Punta Arenas y la Capitania de Puerto
local.

También ejerce sus funciones, en lo pertinente, la Policia de Investigaciones de Chile, a
través de sus unidades de Extranjeria y Policia Internacional.

1.2.1.4 Condiciones Naturales
A. Climatologia

Su clima es semiarido, con precipitaciones relativamente bajas que se distribuyen
uniformemente durante el afio, con nieve durante el invierno.

De acuerdo a los datos asignados por la Direccion Meteoroldgica de Chile, durante el
periodo comprendido entre los afios 2015 y 2019, a la estacion de medicién Carlos Ibafiez
AP., ubicada en Punta Arenas, los periodos con registros de temperaturas maximas se
concentran entre los meses de diciembre a febrero, con valores que fluctian entre los 21°C
y 28,7°C. Mientras que los promedios anuales de las temperaturas maximas mensuales se
ubican entre los 15,1°Cy 15,9°C. Las temperaturas mas bajas se localizan entre los meses
de junio a agosto, variando entre -5,5°C y -10,8°C. Los promedios anuales de las
temperaturas minimas mensuales en Punta Arenas han fluctuado entre -0,4°C y -2,0°C.

La siguiente tabla muestra las distintas mediciones realizadas en Punta Arenas.
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Tabla 3. Temperaturas medias y maximas en Punta Arenas

Punta Arenas Estacion Carlos lbanez AP.

Media mensual (°C) Extremas (°C)

Afios Max. Mes Min. Mes Max. Mes Min. Mes
2015 15,1 ly?2 -0,5 7 24,4 1 -8,9 7
2016 15,7 ly?2 -0,4 8 23,3 2 -55 8
2017 15,1 ly?2 -1,5 6 21 1 -10,8 6
2018 15,9 ly?2 -2 7 23,9 1 -10,2 7
2019 15,3 12 -0,4 8 28,7 2 -6,4 6

Fuente: Direccién Meteoroldgica de Chile. Meses identificados de manera numeral ( 1= enero; 2=febrero y asi

sucesivamente)

Entre los afios 2015 y 2019, el promedio mensual de la méaxima presién atmosférica a nivel
de mar fluctué entre 1008 y 1021 hPa 'y, en su valor minimo, entre 996 y 998 hPa, medidos
en la estacion ubicada en Punta Arenas. Durante el afio 2019, la presion atmosférica media
anual fue de 1003 (hPa), fluctuando los promedios mensuales maximos y minimos entre
998 (hPa) y 1008 (hPa).

La nubosidad promedio anual se ha mantenido en torno a los 5 octavos, siendo su valor
mas alto cercano a 6 y, su valor mas bajo, se ubica en unos 4 octavos, medidos en la
estacion ubicada en Punta Arenas. Durante el afio 2019, la nubosidad media anual fue de
5 octavos, fluctuando entre los 4 y 6 octavos. En esta escala el valor cero significa
completamente despejado y, el 8, completamente nublado. La estacién ubicada en Puerto
Natales no registra mediciones de nubosidad.

La siguiente tabla muestra el nivel de precipitaciones entre los afios 2015y 2019

Tabla 4. Precipitaciones en Punta Arenas (mm)

Punta Arenas Estacion Carlos Ibanez AP.

Anual Mensual Diaria
Afos Total Max. Mes Max. Max.
2015 421 90,2 6 25 6
2016 221,6 42,4 2 25,4 2
2017 286,2 36,4 2 20,4 10
2018 352,4 71,8 4 33 4
2019 334,6 62,4 4 17,6 11

Fuente: Direccién Meteoroldgica de Chile. Meses identificados de manera numeral ( 1= enero; 2=febrero y asi
sucesivamente)

La humedad relativa promedio anual, para el periodo, es de 77% en Punta Arenas, con un
valor maximo mensual entre 87% y 89% en los meses de mayo a junio. Durante el afio
2019, la humedad méaxima fue 89% y, la minima, 64% con una media de 77%.
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B. Vientos

De acuerdo a lo que sefiala DIRECTEMAR en su C.P.P.A. ORD. N° 12.600/512/VRS de
fecha 7 de septiembre de 2015 que fAHabili

a |la Empresa Portuaria Austral o, |l os vientos

pudiendo alcanzar intensidades por sobre los 80 nudos, teniendo como consecuencia, la
restriccion de las maniobras de atraque en el muelle Arturo Prat. Los vientos de componente
Este, si bien son los méas débiles, levantan marejadas desde esa direccién. Las limitaciones
operacionales ocurren, para vientos de 20 nudos, direccion Weste, y de 15 nudos, direccién
Este.

C. Oleaje

Segun se sefiala en las diferentes resoluciones de DIRECTEMAR destinadas a habilitar las
operaciones de los respectivos terminales, el oleaje local es, en general, bajo.

En el Terminal Arturo Prat, solo se produce oleaje con vientos componentes Este cuya
frecuencia es, en relacién a las otras direcciones del viento, relativamente baja. El maximo
oleaje registrado ha sido de 1,5 metros de altura.

D. Mareas

Segun se establece en diversas resoluciones emitidas por DIRECTEMAR, como la
Resolucion C.P.P.A. ORD. N.° 12.600/59 VRS, de fecha 12 de marzo de 2021, de la
Capitania de Puerto, Punta Arenas es considerado Puerto Patrén, por lo que la altura de

marea es posible obtenerla directamente desde

(publicacién S.H.O.A. 3009), siendo los valores extremos para el sector de Punta Arenas
los siguientes:

Altura de la marea méxima (c/r al NRS) i+ 2,41 [m]
Altura de la marea minima (c/r al NRS) :+ 0,13 [m]
Nivel medio del mar (c/r al NRS) :+ 1,22 [m]

E. Tipos de Playa y Borde Costero Litoral

Punta Arenas y la cuenca del Estrecho de Magallanes presenta principalmente rocas
sedimentarias, tanto de origen marino como continental (fluvial, lacustre, etc.), de las cuales
las mé&s antiguas, de edad Terciario Superior, corresponden al afloramiento de la formacion
de Loreto (Relieve Alto). Sobre estas rocas fundamentales se sustentan los sedimentos no
consolidados constituidos por depdsitos cuaternarios de origen glacial, glaciofluvial,
glaciolacustres, fluvial, marino y organico, que forman una unidad estratigrafica denominada
formacion de Cabo Negro, y es la que conforma el area sobre la cual asienta Punta Arenas.

Morfol6gicamente hablando, Punta Arenas corresponde a un punto de una gran terraza
litoral de origen marino, de unos 10 m. de altura, que desciende al norte y al oeste. Los
materiales que la constituyen son sedimentos marinos y fluvioglaciales; compuestos
principalmente por arcillas, gravas y arenas de variada granulometria; parcialmente

t a

a
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| a
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mezclados con cenizas volcanicas. Esta terraza parece ser el resultado de una reciente
elevacion y depositacion de estos sedimentos, y constituir una antigua linea de costa.

EnfiGeol og?2a y Consideraciones Geot ®cni cade
Uribe,P (1982), fuente del resumen anterior, es posible encontrar mas descripciones
técnicas y planos geolégicos de Punta Arenas.

F. Riesgo Sismico y de Tsunamis

La zona de Chile austral (41° ST 60° S) presenta caracteristicas de sismicidad que la
diferencian del resto del pais, segun el Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada
(SHOA), distinguiéndose tres regiones (zonas) sismicamente diferentes. La primera se
extiende desde latitud 41° S hasta los 45° S y contiene a Puerto Montt y Chiloé, la segunda
comprende desde los 45° S hasta los 53° S, y la tercera de los 53° S hasta los 60° S.

En la tercera region, donde se ubica la ciudad de Punta Arenas, los registros sismicos son
incompletos debido al asentamiento reciente de pobladores en esta area. Los registros
existentes indican, sin embargo, que la sismicidad es baja. El registro mas temprano de
actividad sismica es el terremoto del Estrecho de Magallanes en 1878. Dos grandes
terremotos ocurrieron en un lapso de 10 horas en 1949.

Respecto a las zonas de inundacion, el Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la Armada
de Chile (SHOA), proporciona tres mapas referenciales relacionados con la ciudad de Punta
Arenas. Dos de ellos consideran &reas relacionados con los Terminales Arturo Praty J.S.
Mardones, ubicados en Bahia Punta Arenas y Bahia Catalina, respectivamente, en la figura
gue se encuentra a continuacion.

Figura 2. Zona referencial de inundacion sector Bahia Punta Arenas

TA ARENAS

Fuente: SHOA

del
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Figura 3. Zona referencial de inundacién sector Bahia Catalina

CATALINA

Fuente: SHOA

1.2.1.5 Condiciones de Acceso Maritimo

En lo que respecta a las areas de la estacion de espera de practicos, zonas de fondeo a la
gira, estas se encuentran establecidas por DIRECTEMAR en su Resolucién C.P. P.A. ORD.
N.° 12.600 / 512_VRS que fi ABILITA LA OPERACION DEL TERMINAL ARTURO PRAT,
PERTENECIENTE A LA EMPRESA PORTUARIA AUSTRALQ de fecha 7 de septiembre de
2015, y definidas en la Carta N.° 11.411 del Servicio Hidrogréafico y Oceanogréfico de la
Ar mada de Chil e, y Derrotero de | a Cost a

1.2.1.6 Areas destinadas a la atencion de Naves

El Terminal Arturo Prat es un muelle de penetracion hacia el mar que se interna en forma
perpendicular a la costa. ElI Muelle fue construido en dos etapas. La primera corresponde a
los primeros 270 metrosques e denomi nan Apuente de acc
pilotes y vigas de hormigon armado, conformados por 15 tramos de 18 metros de largo por
16,80 metros de ancho. Se trata de estructuras independientes configuradas por 4 cepas
transversales con 5 pilas cada una, formadas por dos pilotes de seccién octogonal, los que
en su altura libre estan revestidos por una camisa comun de hormigdén armado. La losa se
apoya sobre vigas longitudinales y transversales.

La segunda etapa denominado fiCabezoodo del
con un ancho aproximado de 17,5 metros. La configuracion corresponde a 15 cepas con

10
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una separacion aproximada de 7 metros entre si. Cada cepa tiene tres pilas de 2 metros de
didmetro, las cuales fueron materializadas con camisas de acero de 10 mm de espesor.
Todo el envigado de soporte de la cubierta fue construido con vigas de acero. En la década
de los 80, se realizé un importante reforzamiento y reparacion. Las vigas de acero fueron
recubiertas de hormigén armado y se reforzaron las pilas de fundacion con 120 pilotes
hincados de hormigon pretensado.

El muelle posee un largo total de 370 m de largo, lo que se complementa con dos dolphins
de 9 por 18 m, separados por 22,5 m y a una distancia de 32,5 m del cabezo del muelle,
ademas de un poste de amarre. Ello le permite disponer de seis sitios, tres a cada costado,
cuyas longitudes son las siguientes:

Sitios 1 Norte y 1 Sur: 163 m cada uno
Sitios 2 Norte y 2 Sur: 108 m cada uno
Sitios 3 Norte y 3 Sur: 73 m cada uno

Las condiciones operacionales estan establecidas para rangos de eslora, las que se indican
en la siguiente tabla.

Tabla 5. Caracteristicas de los sitios

Eslora total(m) (*) 1860 122,8 104,8
Manga(m) 24,8 180 180

Calado operacionglm) c/carga 6,12 4,9 6,719
Desplazamiento Max(tm) 15.728 5.230 8.598

Fuente: DIRECTEMAR ORD C.P. P.A. ORD. N.° 12.600 /512/VRS, de fecha 07/09/2015.
(*) : Se encuentra en tramite la autorizacion para operar con naves de 250 m.

El sitio 3 norte y 3 sur son utilizados solamente por naves menores, debido a su escasa
profundidad.

Empresa Portuaria Austral realiz6 un levantamiento de la situacion de los sitios del muelle

Prat, cuyo resultado se encuentra descri
Reparaciones muelle Prato y que fuera real

en el afio 2001. En dicho estudio se desarroll6 un plan de reparaciones del proceso de
corrosion existente, sin que las mismas significaran ningun tipo de reforzamiento de la
estructura original. Las reparaciones recomendadas fueron:

1. Puente de Acceso

A Reparacién de vigas, segun tres tipos de dafios detectados. Las reparaciones
fueron realizadas entre los afios 2004 y 2005.

A Proteccion Pilotes de Acero: Se identifican seis a proteger mediante proteccion
catddica bajo agua y revestimiento especial para la zona intermareal y de splash.
Las obras fueron realizadas en el afio 2010
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A Reparacién Camisas de Hormigén de las Pilas, segln tres tipos de dafios
detectados. Las obras de reparacién de las pilas fueron realizadas entre los afios
2004 y 2005.

2. Cabezo

A Reparacion de vigas metélicas. Las obras de reparacion fueron realizadas entre
los afios 2007-2009

Proteccion Camisas de Acero de las Pilas, a proteger mediante proteccion
catddica bajo agua y revestimiento especial para la zona intermareal y de splash.
Proteccion Pilotes de Acero, de acuerdo al mismo procedimiento anterior. Obras
realizadas en el afio 2010

Reparaciones de losa: Revestimiento superior y reparacion inferior. Obras
pendientes de ejecucion.

D o 3>

3. Defensas: Cambio de defensas dafadas. Se ha realizado en distintos afios.

4. Bitas: Cambio de 4 bitas; eliminacién de una y conservacion del resto, incluyendo
proteccién anticorrosiva. Se ha realizado en distintos afios.

Adicional ment e, |l a Empresa solicit: el i Di

Sector Puente de Acceso y Cabezo de Muel
el afio 2012 para una nave crucero de 250 m de eslora total y un calado de 7,5 m, cuyas
obras fueron materializadas por la empresa SICOMAQ Construcciones y Maquinarias, las
que consistieron en:

A Instalacion de tres jackets en el puente de acceso y tres jackets en el cabezo,
incluyendo nuevas bitas de amarre y defensas.

A Construccién de dos dolphins unidos por una pasarela a continuacion del cabezo
y un poste de amarre.

e

Asimismo, el afio 2019secont r at - |l a ejecuci-n del Estudi

Estructuras Maritimas de los Terminales A. Prat, J.S. Mardones y Natales de la Empresa
Portuaria Austral o, siendo des ar rEbste tuadano
objetivo general establecer el estado actual de las estructuras que componen cada uno de
los tres terminales de la Empresa, de manera de precisar las medidas de conservacion
necesarias para mantener y devolver los niveles de serviciabilidad que las infraestructuras
requieren, para el correcto funcionamiento de las instalaciones y la adecuada atencién de
los clientes y usuarios que alli operan. Las conclusiones se encuentran contenidas en
Informe de fecha noviembre de 2019.

En lo que respecta a su uso actual, el Terminal Arturo Prat atiende principalmente a
cruceros internacionales y nacionales, naves de pesca, buques cientificos, embarcaciones
de la armada, lanchas de bahia, naves menores, cargueros y remolcadores. Los servicios
gue presta este terminal corresponden a provision de infraestructura para la permanencia
de naves (uso de muelle) y, el embarque y desembarque de pasajeros, asi como la
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transferencia de carga. También presta servicios de almacenamiento y acopio de carga
general, servicio de suministro de electricidad y servicio de suministro de agua a las naves,
entre los mas importantes.

Figura 4. Terminal Arturo Prat

Sala de Pasajeros y
almac®n Programa

Ant8rtico de USA

-

Fuente: Empresa Portuaria Austral. Google Earth

1.2.1.7 Equipamiento Principal

La Empresa cuenta con una grda Yale modelo GTP 30 MX. En general, son las empresas
gue prestan los servicios a las naves las que proveen los equipos para la realizacién de las
faenas operativas.

1.2.1.8 Areas de Respaldo

El Terminal dispone de una superficie total de 41.423 m? de explanadas incluyendo 5.000
m? de almacenamiento cubierto y 8.000 m? de explanadas pavimentadas.

1.2.1.9 Espacios Terrestres y Areas Maritimas: Usos Actuales

Los deslindes de este recinto portuario se encuentran establecidos en el Decreto Supremo
N.° 271 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones de 23 de noviembre 1998, y
publicado en el Diario Oficial de 29 de abril 1999, modificados por el DS Supremo N.° 127
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones de 15 de junio 2011, y publicado el 31
de enero de 2013.

Los deslindes generales del recinto portuario son los que a continuacién se indican:
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NORTE: En linea quebrada continua, en tramo de ochenta y ocho metros con
terrenos de la confederacién de Deportes de Punta Arenas, y novecientos cinco
metros sobre el Estrecho de Magallanes (Puntos A-B-B1). El tramo B-B1 sobre el
mar, tiene una orientacion S 49,95° E. Tramo M-M1de veintiséis metros treinta y tres
centimetros con franja afecta a utilidad publica.

ESTE: En linea recta de cuatrocientos treinta y siete metros cincuenta centimetros
de longitud, sobre el Estrecho de Magallanes, tramo B1-B2, con una orientacion S
39,15° O.

SUR: En linea quebrada continua, en tramos de ochocientos cuarenta y ocho metros
sobre el Estrecho de Magallanes, y ochenta y un metros dieciocho centimetros con
el mary playa. (Puntos B2-F-L). El tramo sobre el mar tiene una orientacion N 49,95°
O. Tramo N-N1 de veintiséis metros cincuenta y cinco centimetros con franja afecta
a utilidad publica.

OESTE: En linea quebrada continua, en tramos de doscientos sesenta y tres metros
once centimetros (Punto L-M) con Avenida Costanera del Estrecho, tramo M1-N1
de veinticinco metros treinta y un centimetros con franja afecta a utilidad publica y
tramo N-A de ciento setenta y dos metros treinta centimetros con Avenida Costanera
del Estrecho.

Conforme a lo establecido en el Decreto N.° 103, de 24 abril 1998, del Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones, donde se reglamenta la elaboracién, modificacion,
presentacién y aprobacion de los planes maestros de las empresas portuarias, se han
definido, para las areas maritimas y terrestres, los siguientes tipos de uso de areas:

AREAS DE TRANSFERENCIA: las que comprenden aquellas destinadas a la
atencion de las naves, sus pasajeros, carga o tripulantes, sus areas de respaldo y
de almacenamiento segun establece el inciso tercero del articulo 13 de la ley N.°
19542.

AREAS CONEXAS: las que comprenden los espacios maritimos y terrestres, no
considerados en las areas de transferencia, destinadas a la prestacion de servicios
a las naves, cargas, pasajeros o tripulantes y al desempefio de las funciones propias
de los servicios publicos competentes en materia portuaria.

AREAS DE USO COMUN: las que comprenden los espacios destinados a usos que
sirven indistinta 0 simultineamente a dos 0 mas areas de los recintos portuarios, y
gue, por lo tanto, deben ser administrados como bienes comunes. Tales son, por
ejemplo, las vias de circulacion, los caminos de acceso, las puertas de entrada, las
areas de almacenamiento compartido u otros. Estas &reas deberan permitir el
funcionamiento eficiente del puerto en su conjunto.

AREAS PARA OTROS USOS: las que comprenden los espacios maritimos y
terrestres destinados a la realizacion de las actividades a que se refiere el inciso
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segundo del articulo 13 de la Ley N.° 19542, asi como también aquellas actividades
no consideradas en las demas clasificaciones de areas del presente articulo.

AREAS PRESCINDIBLES: aquellas cuya destinacion puede ser modificada,
declardndose no necesarias para operacion portuaria, en la forma y condiciones que
establece el articulo 11 de la Ley N.° 19542,

Ademas, conforme lo establecido en el ya citado Decreto, se ha procedido a definir el
siguiente tipo de areas:

AREAS MIXTAS: Aquellas clasificadas para mas de un uso simultdneamente.

La nomenclatura utilizada para la identificacion de los distintos usos de area que se indican
esta basada en un conjunto de letras asociadas al tipo de uso, y en un niumero correlativo
de orden, segun la siguiente simbologia:

T - Transferencia
X - Conexa

C - Comun

U - Turistico

M - Mixto

Para las areas mixtas, se ha identificado los usos asociados mediante la agregacion de la
simbologia correspondiente, en el orden que se estima prioritario

De acuerdo con la definicion de usos establecida previamente, en la siguiente figura se
indica el uso actual de areas del Terminal Arturo Prat.
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Figura 5. Usos Actuales Terminal Arturo Prat

UBICACION

SIMBOLOGIA

RECINTO PORTUARIO
MUELLE ARTURO PRAT
PUNTA ARENAS

EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL

Fuente: Empresa Portuaria Austral

El Area de Transferencia T1 corresponde al actual muelle y sus areas maritimas adyacentes
considerado una franja mar adentro de 50 metros a lo largo de los sitios de atraque,
incluyendo aquella proyeccién hacia los dolphins construidos para la atenciéon de cruceros
de pasajeros.

El Area Mixta MXU comprende todo el sector terrestre del actual recinto portuario,
incluyendo las explanadas, almacenes y edificios, y, como area comun C1, todas las areas
maritimas ubicadas al interior del recinto portuario, con excepcién de aquellas definidas
como de transferencia.

El Area Mixta MXU se ha definido como de uso Conexa/Turistico-Comercial, de modo de
permitir en ella la incorporacion de desarrollos de tipo turistico-comercial y de la logistica
antartica, con una flexibilidad adecuada en cuanto al uso de las areas para el desarrollo de
diversos proyectos.

La superficie encerrada por el poligono asi definido es de aproximadamente 43 ha, de las

cuales 38 ha corresponden a areas maritimas y 5 ha a areas terrestres. La subdivision de
superficies, en cuanto a los distintos usos definidos, es la que se indica en la tabla siguiente:
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Tabla 6. Usos de areas y superficies actuales. Terminal Arturo Prat.

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha)
TRANSFERENCIA

T1 0,76 5,66 6,42
Total 0,76 5,66 6,42
USO COMUN

C1 32,02 32,02
Total 32,02 32,02
MIXTA

MXU 4,42 4,47
Total 4,42 4,47
TOTAL 5,13 37,68 42,81

Fuente: Empresa Portuaria Austral

1.2.1.10 Estudio de Informes Existentes
A. Sobre el sistema de transporte

El estudio mas reciente sobre el sistema de transporte disponible en la biblioteca de

SECTRA se denomina fActualizacion del Plan de Transporte de Punta Arenas y Desarrollo

de Anteproyectodo, de agosto de 2013. Tal como su nombre
objetivo principal poner al dia dicho plan y elaborar, a nivel de anteproyecto, uno de los

proyectos de infraestructura vial del plan seleccionado.

B. Sobre el medio ambiente.
No existen estudios especificos sobre el medio ambiente para el terminal.

A lafecha, la Empresa ha desarrollado dos proyectos de mejoramiento de sus instalaciones
denominados ARecuperaci-n Capacidad de Atraque

|l nternaci onal de Pasajeros Muel |Eaambostcasascel Pr at , P
Servicio de Evaluacion Ambiental, resolvié que no eran necesarias la realizaciéon de un

Estudio ni una Declaracién de Impacto Ambiental.

En el afio 2020, se solicité un pronunciamiento sobre la pertinencia de ingreso al Sistema

de Evalwuaci-n de I mpacto Ambient al del proyecto
del Muell e Pratd, que consiste en aumsta2®@r su ca
metros de eslora, cuya respuesta fue informada por el Servicio de Evaluacion Ambiental

Magallanes y Antartica Chilena mediante Resolucion Exenta N° 140/2020/731, resolviendo

gue no tiene la obligacibn de someterse al Sistema en base a las condiciones y

caracteristicas del proyecto informadas.
C. Modificaciones a los Planes Reguladores Comunales e Intercomunales.
La comuna de Punta Arenas cuenta con un Plan Regulador Comunal publicado el 28 de

diciembre 2016. Actualmente se encuentra en proceso de modificacion iniciado en
diciembre del afio 2019.
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1.2.2 Recinto Portuario Terminal J.S. Mardones

1.2.2.1 Ubicacion Geografica

Este recinto portuario se encuentra emplazado en el sector de Bahia Catalina-Punta
Arenosa, distante a 5 km del centro de la ciudad. Sus limites y condiciones de operacion se
encuentran establecidas en la Resolucion C.P.P.A ORDINARIO N.° 12.600/178 /VRS., de
fecha 8 de mayo de 2019, de la Capitania de Puerto de Punta Arenas. Sus coordenadas

geograficas son las siguientes:

Tabla 7. Coordenadas Geogréficas Terminal J.S. Mardones

Latitud 53° 07 30"S

Longitud 070°51'200 W
Fuente: Resolucion C.P.P.A ORDINARIO N.° 12.600/178 /VRS., de fecha 8 de mayo de 2019

La ubicacion del Terminal J.S. Mardones se presenta en la siguiente figura.

Fuente: Google Earth

1.2.2.2 Régimen de Propiedad Areas Terrestres y Maritimas
Al igual que en el caso del Terminal Arturo Prat, las areas terrestres del Terminal J. S.

Mardones son de propiedad de la Empresa y tiene bajo su administracion los bienes
nacionales de uso publico que corresponden a sus areas maritimas.
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En este terminal, la Empresa mantiene los siguientes contratos de uso de area:

Tabla 8. Contratos de uso de areas Terminal J.S. Mardones

Clientes Descripcion Fecha Fecha Renovacion
inicio término

"MELONS.A.  Contrato de prestacion de servicios 04082020 Febrero2031 10 afios después
Uso de area (1.1107) 04082020 Febrero031 deinicio de obras
SAAM LOGISTICS S/ Oficina (84,8 ) 01-07-2017  30-06-2022 Bianual
ULTRAPORT Uso de area (15 ) 1506-2018 15052022 Anualautomatica
4 unidades spreader
Uso de area (130 %
Uso de area (15 ¥
MARIA INES TRUJILI Uso de area (36 # 12-07-2013  11-07- 2022 Anual
VILICIC Arriendo bodega(1.200 Hy uso de 03052011 31-05-2023 Renovable con
area (1.652 9 aviso expreso
ULOG Arriendo bodega 1 (1.4003n 01-11-2008 = 01-11-2021 Anual
Uso de area patio de bodega 1 (2.00C 01-08-2008 01-11-2021 Anual
2
,rb\nrr)iendo bodega 2 (1.395n 01-10-2012  01-10-2024 Sexenio
Patio bodega 2 (1.3003n 01-08-2018 01-10-2024 Sexenio
EMDEPES Arriendo Bodeg#1.300 n¥) yusode 1912-2018 19-12-2021 Anual
area (629 )
SAG Comodato area (50 01-07-2010  Indefinido Sin tope
ADUANA Comodato de Oficina (119,1%m 09-08-2001  Indefinido Sin tope

Fuente: Empresa Portuaria Austral

1.2.2.3 Controles y Autoridades

A. Zona primaria Aduanera

El Servicio Nacional de Aduanas, a través de la Resolucién N.° 2297 del 29.04.98, habilita
las areas correspondientes a la Zona Primaria Aduanera del Puerto de Punta Arenas, donde

este servicio ejerce sus potestades fiscalizadoras.

La Direccién Nacional del Servicio de Aduanas procedi6 a actualizar la zona primaria del
Terminal, a través de su Resolucion Exenta N° 4644 con fecha 14 de agosto de 2014.

B. Controles Fitosanitarios
Existe control fitosanitario por parte del SAG en el interior del Puerto, y es aplicado a todas
las cargas que ingresan al mismo provenientes del extranjero o de zonas que traspasan

barreras fitosanitarias establecidas. Existen ademas controles de la autoridad de Salud para
las cargas y naves, responsabilidad que recae en el Servicio de Salud Punta Arenas.
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C. Autoridad Maritima

La autoridad maritima es ejercida por la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina
Mercante, a través de la Gobernacién Maritima de Punta Arenas y la Capitania de Puerto
local.

También ejerce sus funciones, en lo pertinente, la Policia de Investigaciones de Chile, a
través de sus unidades de Extranjeria y Policia Internacional.

1.2.2.4 Condiciones Naturales
A. Climatologia

El Terminal J.S. Mardones esta caracterizado por las mismas condiciones climatologicas
sefialadas en el caso del Terminal A. Prat.

B. Vientos

Segun se sefiala en la C.P.P.A. ORD. N° 12.600/178/VRS de fecha 8 de mayo de 2019,

que AHabOpernacil an del Muel | e Jos® de | os Sant c
predominantes tienen direcciones W y NW, pudiendo alcanzar intensidades por sobre los

50 nudos, al igual que el que proviene de direccion SW. Sin embargo, los vientos NE,E y

SE son los que generan un mayor oleaje de fondeadero.

C. Oleaje

En el Muelle J.S. Mardones ocurre algo parecido a lo sefialado para el Terminal Arturo Prat,
en el sentido que son los vientos direccion Este los que tienen mayor incidencia en el oleaje;
pero tienen una menor frecuencia de ocurrencia. La altura limite permitida para que una
nave permanezca atracada es de 1,5 m aproximadamente y, dependiendo de la orientacién
de la nave respecto de la ola y al movimiento que esté experimentando, las faenas deberan
ser paralizadas.

D. Mareas

El Terminal J.S. Mardones esta caracterizado por las mismas condiciones de mareas
sefialadas en el caso del Terminal A. Prat.

E. Corrientes
Las mediciones efectuadas en el sector de Bah?2a
Impacto Ambi ent al Nuevo Puerto de Punta Arenas XI | |

promedio de las corrientes es de 15,8 cm/s y su direccion predominante es hacia el SE. La
méxima corriente registrada fue de 34,4 cm/s.
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F. Tipos de Playa y Borde Costero Litoral

Su caracterizacion corresponde a la descrita para el Terminal Arturo Prat.
G. Riesgo Sismico y de Tsunamis

El Terminal J.S. Mardones esta caracterizado por las mismas condiciones de riesgos
sismicos y tsunamis sefialadas en el caso del Terminal A. Prat.

1.2.2.5 Condiciones de Acceso Maritimo

En lo que respecta a las areas de la estacion de espera de practicos, zonas de fondeo a la
gira, estas se encuentran establecidas por DIRECTEMAR en su Resolucién C.P.P.A.
ORDINARIO N.°12.600/178/VRS que i HABGRERACION DELAMUELLE JOSE
DE LOS SANTOS MARDONESO , d e 8 deenay de 2019.

1.2.2.6 Areas de destinadas a la atencién de naves

Este terminal consta de un puente de acceso perpendicular a la playa de aproximadamente
130 m de largo y 10 m de ancho, y un cabezo perpendicular al puente de acceso y paralelo
a la linea de playa de aproximadamente 150 m de largo por 20 m de ancho, con una
profundidad de aproximadamente 15 m. Se encuentra estructurado en base a pilotes y vigas
metdlicas y por una losa de hormigon.

Actualmente, el muelle se encuentra en buen estado de conservacion y dispone de tres
sitios de atraque, cuyas caracteristicas operacionales actuales son las siguientes:

Tabla 9. Caracteristicas operacionales limites sitios Terminal J.S. Mardones

Exterior (Sitio N° 1) Lateral (Sitio N° 2) Interior (Sitio N° 3)
Longitud 150,0 60,0 70,0
Tipo Nave Nave pasaje | Nave de Carga
Eslora Total (m) 250,0 230,0 60,0 70,0
Calado Maximo (m) 13,9 13,9 Sin restriccion para Sin restriccion para

naves de hasta 60 m naves de hasta 70 m

Manga (m) 35 35
Desplazamiento con 36.900 65.000

Calado Operacional (m)
Fuente: DIRECTEMAR C.P.P.A. ORDINARIO N.° 12.600/178/VRS, de fecha 8 de mayo de 2019

En este terminal se concentra, principalmente, la transferencia de carga y los servicios a
las naves portacontenedores. A la vez, en la atencién de naves menores y cargueros, los
que concurren con niveles menores de carga; pero con una mayor cantidad de recaladas.
En temporada turistica también atiende a naves de pasajeros internacionales.

Los principales servicios que se prestan en este terminal corresponden a la provision de

infraestructura para la transferencia de carga, almacenamiento de carga, acopio de
contenedores en explanada pavimentada, suministro de energia eléctrica para
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contenedores reefers, retiro directo de carga, el atraque de naves (uso de muelle), entre
otros.

Figura 7. Terminal J.S. Mardones

J
~

Patio
Pavimentado

Patio
Contenedores
Vacios

Explanada
Camiones

Area Carga Sitios de
Peligrosa Atraque

Patio
Contenedores
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Stacking ~ b ¢
C .UU:QI\‘ earth

Fuente: Elaboracion Propia. Google Earth
1.2.2.7 Equipamiento Principal
La Empresa cuenta con una grua Yale modelo GTP 30 MX. En general, son las empresas
gue prestan los servicios a las naves las que proveen los equipos para la realizacion de
las faenas operativas.

1.2.2.8 Areas de Respaldo

El terminal dispone de una superficie total de 240.000 m? de explanadas incluyendo 5.590
m? de almacenamiento cubierto y 35.108 m? de explanadas pavimentadas.

1.2.2.9 Espacios Terrestres y Areas Maritimas: Usos Actuales
Los deslindes del Terminal J.S. Mardones establecidos en el Decreto Supremo 271, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones de 23 de noviembre 1998, son los
siguientes:

NORTE: En linea quebrada continua, en tramos de doscientos dieciocho metros

veintisiete centimetros con futura calle Navegante Francis Drake; veintisiete metros
setenta centimetros, y sesenta y ocho metros sesenta y nueve centimetros con
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terrenos de la Direccion de Obras Portuarias; diecinueve metros catorce
centimetros, y ciento cuarenta y seis metros ochenta y cuatro centimetros con
terrenos fiscales; y cincuenta metros y seiscientos sesenta y cuatro metros con playa
y mar (Puntos G-H-I-J-K-L-A-B). El tramo A-B sobre el mar, tiene una orientacion N
44 55° E.

ESTE: En linea recta de seiscientos veintidés metros sobre el mar, trazada en forma
paralela al borde de atraque del Muelle, a una distancia de quinientos metros del
mismo, tramo B-C, con orientacion S 40,50° E.

SUR: En linea quebrada continua, en tramos de seiscientos ochenta y seis metros,
ciento cuarenta y ocho metros cuarenta y seis centimetros y quinientos catorce
metros dieciséis centimetros con el mar, playa y terrenos de MICSA (Puntos C-D-E-
F). El tramo C-D tiene una orientacion S 46,35° O.

OESTE: En linea quebrada continua en tramo de cuatrocientos setenta y cuatro
metros sesenta centimetros con Av. Gral. Carlos Ibafiez (Puntos F-G).

Por su parte, el Decreto Supremo N.° 107 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones de fecha 15 de noviembre de 2001, que modifica el sefalado Decreto
Supremo 271/99, increment6 el area maritima para incluir el poligono identificado por los
siguientes deslindes, segin se indica en el plano PUQ-TC-0001 de la Empresa,
protocolizado en la Notaria de Punta Arenas, de don Luis E. Tavolari O., con fecha 17 de
abril de 2001.:

NORTE: Desde el punto M coordenada (E 376035.29 N 411783.87) con borde de
playa cuya orientacién sigue en linea recta imaginaria que la une con el punto D
coordenada (E 375749.57, N 411513.06.

ESTE: Desde el punto M coordenada (E 376035.29 N 411783.87) en 550 metros en
linea recta al punto N coordenada (E 376490.42, N 411471.22).

SUR: Desde el punto N coordenada (E 376490.42, N 411471.22) en 540 metros en
linea recta a punto N coordenada (E 376098.29, N 411096.05).

OESTE: Desde el punto N coordenada (E 376098.29, N 411096.05) en 402 metros
en linea recta hasta el punto O coordenada (E 375902.18, N 411446.90) y
continuado con el borde de playa hasta la linea recta imaginaria que une los puntos
C coordenada (E 376249.31, N 411985.48) y punto D coordenada (E 375749.57, N
411513.06).

Conforme a lo establecido en el Decreto N.° 103, de 24 abril 1998, del Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones, donde se reglamenta la elaboracién, modificacion,
presentacion y aprobacion de los planes maestros de las empresas portuarias, se han
definido, para las areas maritimas y terrestres, los siguientes tipos de uso de areas:

AREAS DE TRANSFERENCIA: las que comprenden aquellas destinadas a la
atencion de las naves, sus pasajeros, carga o tripulantes, sus areas de respaldo y
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de almacenamiento segun establece el inciso tercero del articulo 13 de la ley N.°
19542.

AREAS CONEXAS: las que comprenden los espacios maritimos y terrestres, no
considerados en las areas de transferencia, destinadas a la prestacién de servicios
a las naves, cargas, pasajeros o tripulantes y al desempefio de las funciones propias
de los servicios publicos competentes en materia portuaria.

AREAS DE USO COMUN: las que comprenden los espacios destinados a usos que
sirven indistinta o simultaneamente a dos 0 mas areas de los recintos portuarios, y
que, por lo tanto, deben ser administrados como bienes comunes. Tales son, por
ejemplo, las vias de circulacién, los caminos de acceso, las puertas de entrada, las
areas de almacenamiento compartido u otros. Estas areas deberan permitir el
funcionamiento eficiente del puerto en su conjunto.

AREAS PARA OTROS USOS: las que comprenden los espacios maritimos y
terrestres destinados a la realizacion de las actividades a que se refiere el inciso
segundo del articulo 13 de la Ley N.° 19542, asi como también aquellas actividades
no consideradas en las demas clasificaciones de areas del presente articulo.

AREAS PRESCINDIBLES: aquellas cuya destinacion puede ser modificada,
declarandose no necesarias para operacion portuaria, en la forma y condiciones que
establece el articulo 11 de la Ley N.° 19542,

Ademas, conforme lo establecido en el ya citado Decreto, se ha procedido a definir el
siguiente tipo de areas:

AREAS MIXTAS: Aquellas clasificadas para mas de un uso simultdneamente.

La nomenclatura utilizada para la identificacion de los distintos usos de area que se indican
esta basada en un conjunto de letras asociadas al tipo de uso, y en un numero correlativo
de orden, segun la siguiente simbologia:

T - Transferencia
X - Conexa

C - Comun

U - Turistico

M - Mixto

Para las areas mixtas, se ha identificado los usos asociados mediante la agregacion de la
simbologia correspondiente, en el orden que se estima prioritario

De acuerdo con la definicion de usos establecida previamente, en la siguiente figura se
indica el uso actual de areas del Terminal J.S. Mardones.

24



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

Figura 8. Usos Actuales Terminal J.S. Mardones
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

Para el Terminal Mardones, se ha definido como area de transferencia (T1) las instalaciones
correspondientes al puente de acceso y cabezo del muelle, asi como sus areas maritimas
adyacentes considerando una franja de 40 m a lo largo de ellas. Como Area Conexa (X1)
la asociada a las explanadas y terrenos de respaldo; como area comun (C1) todas las areas
maritimas ubicadas al interior del recinto portuario, con excepcion de aquellas definidas
como de transferencia. De la misma forma, se ha definido un &rea de uso Mixto (TC1) hacia
el sureste de las actuales instalaciones del muelle, que permita su eventual expansién para
la atencion de naves de mayores dimensiones o atencién de 2 naves simultaneas.

Adicionalmente, como una manera de reservar espacios para el desarrollo comercial y
actividades conexas, se ha establecido un area de uso Mixto (MXU) en el vértice noroeste
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de los terrenos, destinada al desarrollo de actividades comerciales, de almacenamiento y
de servicios asociadas al transporte maritimo y terrestre.

El Terminal J.S. Mardones considera una superficie delimitada de 84,22 ha, desglosandose
en 60,26 ha de areas maritimas y 23,96 ha de éareas terrestres. La subdivision de
superficies, en cuanto a los distintos usos definidos, se indica en la tabla siguiente:

Tabla 10. Usos de areas y superficies actuales. Terminal J.S. Mardones

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha)
TRANSFERENCIA

T1 0,56 1,14 1,70
Total 0,56 1,14 1,70
USO COMUN

C1 53,60 53,60
Total 53,60 53,60
CONEXA

X1 21,45 21,45
Total 21,45 21,45
MIXTA

TC1 5,52 5,52
MXU 1,95 1,95
Total 1,95 5,52 7,47
TOTAL 23,96 60,26 84,22

Fuente: Empresa Portuaria Austral

1.2.2.10 Estudio de Informes Existentes
A. Sobre el Sistema de Transporte

Los antecedentes disponibles corresponden a los referidos en el caso del Terminal Arturo
Prat.

B. Modificaciones a los Planes Reguladores Comunales e Intercomunales.

Al estar inserto en la ciudad de Punta Arenas, también esta sujeto a la modificacion del Plan
Regulador Comunal en curso desde el afio 2019.

C. Sobre el medio ambiente.

La ejecucion del proyecto de construccion del muelle estuvo acompafiada del desarrollo del
AEstudio de I mpacto Ambient al Nuevo Puerto de Pu
analisis ambiental comprendi6 el 100% del proyecto, incluyendo todas las etapas o partes

consideradas en su desarrollo, tanto aquella asociada a las obras ejecutadas como las

expansiones proyectadas en las etapas Il y lll. La calificacion del proyecto fue resuelta por

la Comision Regional del Medio Ambiente de la Xl Regién de Magallanes y Antartica Chile

mediante Resolucion Exenta N.° 13, de fecha 2 de junio de 1998.
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En el afio 2019, la Empresa solicitd un pronunciamiento sobre la pertinencia de ingreso al
Sistema de Evalwuaci-n de | mpacto Ambient al del
Clinker y Yeso en Ter minal Puerto Jos® ,de | os
resolviendo la Direccién Regional del Servicio de Evaluacion Ambiental por medio de su

Resolucion Exenta N° 073/2019/437, que la actividad informada no tiene obligaciéon de

someterse al Sistema reglado por la Ley N.° 19.300 y su respectivo Reglamento, en base a

las condiciones y caracteristicas del proyecto informadas por el solicitante.

Asimismo, en el afio 2020, solicitdé un pronunciamiento sobre la pertinencia de ingreso al

Sistema de Evalwuaci-n de | mpacto Ambiental de | a
Ter mi nal J. S. Mar doneso, siendo respondli da por
Magallanes y Antéartica Chilena mediante Resolucion Exenta N° 101/2020/556, sefialando

gue no tiene obligaciébn de someterse al citado Sistema, en base a las condiciones y

caracteristicas del proyecto informadas por el solicitante.

1.2.3 Recinto Portuario Terminal Puerto Natales

1.2.3.1 Ubicacién Geogréfica

El recinto portuario Terminal Puerto Natales esta localizado a unos 250 km al Norte de
Punta Arenas, en la ciudad de Puerto Natales, en un sector cercano al centro de la ciudad.
Sus limites y condiciones de operacién se encuentran establecidas en la Resolucion
C.P.P.N. ORDINARIO N.° 12.600/819/VRS., de fecha 4 de junio de 2019, de la Capitania

de Puerto de Puerto Natales. Sus coordenadas geograficas son las siguientes:

Tabla 11. Coordenadas Geograficas de Terminal Puerto Natales

Latitud 51°43 49,9"S

Longitud 072°30'56.890 V|
Fuente: Resolucién C.P.P.N. ORDINARIO N.° 12.600/819/VRS., de fecha 4 de junio de 2019

Su ubicacién se puede observar en la siguiente figura.
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Figura 9. Terminal Puerto Natales

Fuente: Google Earth.
1.2.3.2 Régimen de Propiedad Areas Terrestres y Maritimas
La totalidad de las &reas terrestres del recinto portuario del Terminal de Puerto Natales
son de propiedad de Empresa Portuaria Austral y sus areas maritimas corresponden a
bienes nacionales de uso publico bajo la administracion de la Empresa de conformidad
a lo establecido en la Ley N.° 19542, que moderniza el sector portuario estatal.

La Empresa mantiene vigente el contrato de uso de area siguiente:

Tabla 12. Contratos de uso de areas Terminal Puerto Natales

Clientes Descripcion Fecha Fecha Renovacion

inicio término
Por definir en el mes de agost Arriendo de bodega y oficina 01-08-2020 31-07-2022  Por definir

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1.2.3.3 Controles y Autoridades
A. Zona primaria Aduanera
El Servicio Nacional de Aduanas, a través de la Resolucién N.° 2297 del 29.04.98, habilita
las areas correspondientes a la Zona Primaria Aduanera del Puerto de Punta Arenas

(incluye el Terminal Puerto Natales), donde este servicio ejerce sus potestades
fiscalizadoras.
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B. Controles Fitosanitarios

Existe control fitosanitario por parte del SAG en el interior del Puerto, y es aplicado a todas
las cargas que ingresan al mismo provenientes del extranjero o de zonas que traspasan
barreras fitosanitarias establecidas. Existen ademas controles de la autoridad de Salud para
las cargas y naves, responsabilidad que recae en el Servicio de Salud Punta Arenas.

C. Autoridad Maritima

La autoridad maritima es ejercida por la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina
Mercante, a través de la Gobernacion Maritima de Punta Arenas y la Capitania de Puerto
Natales.

También ejerce sus funciones, en lo pertinente, la Policia de Investigaciones de Chile, a
través de sus unidades de Extranjeria y Policia Internacional.

1.2.3.4 Condiciones Naturales

A. Climatologia

En Puerto Natales existen registros desde el afio 2017 en la estacion Tte. Julio Gallardo
AD. Los periodos de temperaturas maximas se concentran entre los meses de enero y
febrero, con valores que fluctian entre los 22,4°C y 30,0°C. Mientras que los promedios
anuales de las temperaturas maximas mensuales se ubican entre los 16,5°C y 18,1°C. Las
temperaturas mas bajas se localizan entre los meses de Junio y Julio, variando entre -9,0°C
y -13,1°C. Los promedios anuales de las temperaturas minimas mensuales en Puerto
Natales han fluctuado entre -1,9°C y -3,8°C.

La siguiente tabla muestra las distintas mediciones realizadas para Puerto Natales.

Tabla 13. Temperaturas medias y maximas en Puerto Natales (°C)

Puerto Natales Estacion Tte. Julio Gallardo AD. ‘

Media mensual (°C) Extremas (°C)
Afios Max. Mes Min. = Mes Max. Mes Min. Mes
2017 16,8 2 -3,3 6 22,4 2 -13,1 6
2018 18,1 2 -3,8 7 25,8 1 -11 7
2019 16,5 2 -1,9 6 30 2 -9 6

Fuente: Direccién Meteoroldgica de Chile. Meses identificados de manera numeral ( 1= enero; 2=febrero y asi
sucesivamente)

El promedio anual de las presiones atmosféricas, cuyas mediciones corresponden a los
afios comprendidos entre el 2017 y 2019, ha variado entre 1003 (hPa) y 1005 (hPa) y sus
valores maximos se han ubicado entre 1010 (mPa) y 1013 (hPa) y sus minimos entre 990
(hPa) y 1001 (hPa). En el afio 2019, su presién media anual fue de 1005 (mPa) y sus valores
promedios maximos y minimos mensuales fueron 1010 (mPa) y 1001 (mPa),
respectivamente.
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La estacion ubicada en Puerto Natales no registra mediciones de nubosidad.

La estacion ubicada en Puerto Natales no registra mediciones representativas, salvo en el
afio 2017, donde el agua caida anual fue de 513,5 mm, con un maximo mensual de 89,8
mm y un maximo diario de 55 mm en el mes de Octubre.

La siguiente tabla resume el nivel de precipitaciones del afio 2017 en Puerto Natales.

Tabla 14. Precipitaciones en Puerto Natales (mm)

Puerto Natales Estacion Tte. Julio Gallardo AD.

Anual Mensual Diaria
Afios Total Max. Mes Max. Max.
2017 513,5 89,8 10 55 10

Fuente: Direccién Meteoroldgica de Chile. Meses identificados de manera numeral ( 1= enero; 2=febrero y asi
sucesivamente)

B. Vientos

Para el terminal ubicado en Puerto Natales, segun sefiala DIRECTEMAR en su Resolucion

C. P.P.N. ORD. N.U 12.600/819/ VRS de fecha 4 de |
Puerto Natales y Ter minal de Transbordadoreso,
obtiene como direccién predominante el NW, con una frecuencia del 49%, seguida por las

direcciones SW y W, con porcentajes del 16% y 10% respectivamente. En cuanto a la

magnitud, el 28% de las veces el rango de velocidades se ubica entre los 5 y 9 nudos,

llegando a alcanzar un maximo de 35 nudos de direccion NW. Al respecto, hay que sefialar

que, en cuanto a la magnitud, el 70% del tiempo los vientos son inferiores a 12 nudos,

alcanzando magnitudes maximas de 40 nudos de las direcciones NW y W, siendo estas

magnitudes predominantes en la época de verano.

C. Oleaje

En el caso de Puerto Natales, las olas que se experimentan en el Canal Sefioret son de tipo
marejadilla, producidas por los vientos locales, durante cuyos eventos se cierra la actividad
para embarcaciones menores.

D. Mareas

De acuerdo a lo sefalado en la resolucion de DIRECTEMAR C.P.P.N. ORD. N°
12.600/819/VRS de fecha 4 de junio 2019, los valores de mareas para Puerto Natales son

los siguientes:

Altura de la marea maxima (c/r al NRS) : +0,66 [m]
Altura de la marea minima (c/r al NRS) : +0,20 [m]
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E. Corrientes

Seg¥n informaci-n analizada en el estudio AMej or
Servidas y Aguas Lluvias de Puerto Natales y Por
son relativamente intensas, con valores promedio de 14 a 17 cm/s y maximas de 27 cm/s.

Las mayores velocidades se dan en el eje del canal principal NW-SE. En marea vaciante

las corrientes tiene mayor proporcion de direccién a SE, y en llenante lo hacen hacia el NW,

devolviéndose a Puerto Natales.

En el Ordinario que habilita el muelle de Puerto Natales y el terminal de transbordadores,
DI RECTEMAR Dedfestddiaticafanalizada, el valor resultante de velocidad varia
entre 0,10 y 0,36 m/s (0,7 nudos). En cuanto a la direccién de la corriente en el area de
maniobras del terminal es bidireccional. El flujo en direccion general N y la direccién del
reflujo en direccion general S, es decir en sentido del canal, paralelo a la costaa

F. Tipos de Playa y Borde Costero Litoral

En el i Budio de Mec 8&8ni ca ddsarrollado epdr dasEmpresa, se sefiala que
geomorfologicamente, el seno de Ultima Esperanza, donde se localiza Puerto Natales, es
un relieve de origen glacial, generado en la época cuaternaria. El sustrato rocoso de la
ciudad corresponde a areniscas Y lutitas de edad Cretacico superior (aproximadamente 70
millones de afios). Los cerros cercanos también estan compuestos de areniscas y lutitas.
Estas rocas presentan estratificacion con una suave inclinacién hacia el este.

Los glaciares cuaternarios erosionaron estos estratos formando un relieve glacial
caracteristico con valles en forma de U incluido el seno de Ultima Esperanza. Estos
glaciares tenian un flujo de hielo de oeste a este, como evidencia una muestra de roca del
sustrato marino adyacente a Puerto Natales, donde se obtuvo una roca de tipo Till, la cual
es de origen glacial y se compone de una matriz arcillosa plastica fina y fragmentos sub
angulosos de roca metamorfica pizarra, la cual aflora en la zona de los canales situada mas
al oeste del Seno de Ultima Esperanza.

G. Riesgo Sismico y de Tsunamis

La zona de Chile austral (41° S i 60° S) presenta caracteristicas de sismicidad que la
diferencian del resto del pais, segun el Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada
(SHOA), distinguiéndose tres regiones sismicamente diferentes. La primera se extiende
desde latitud 41° S hasta los 45° S y contiene a Puerto Montt y Chiloé.

El sector donde se encuentra la ciudad de Puerto Natales, entre los 45° Sy los 53° S, se
ubica al sur de la unién triple entre la Fosa Chile y la Dorsal de Chile en la latitud 46° S,
donde la parte oceénica de la Placa Antartica estd siendo transportada bajo la Placa
Sudamericana a unarazon de 2 cm/afio. Existen evidencias paleomagnéticas en el Pacifico
Sur que indican que segmentos de la Dorsal de Chile colisionaron con la parte mas austral
del Continente Sudamericano hace 26 millones de afios. Desde esa época ha habido una
disminucion de la actividad volcanica en el continente y un cese del plegamiento en las
cuencas sedimentarias.
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La siguiente tabla muestra la historia sismica de la zona de Chile Austral.

Tabla 15. Historia Sismica Zona de Chile Austral

Sismo Fecha Lat.°S Long.°W Magnitud Efectos

1 1633-05-14 41,8 74,0 Tsunami pequefo
2 1737-12-24 43,0 74,0 7,5-8

3 1837-12-24 42,5 74,0 8,5 Tsunami importante
4 1871-12-28 41,5 73,0 Mar agitado

5 1927-11-21 44,6 73,0 7.1 Tsunami mediano

6 1940-10-11 41,5 74,5 7,0

7 1949-12-17 54,0 71,0 7,7 Tsunami local

8 1950-01-30 53,5 71,5 7,0

Fuente: SHOA
1.2.3.5 Condiciones de Acceso Maritimo

En lo que respecta a las areas de la estacion de espera de practicos, zonas de fondeo a la

gira, estas se encuentran establecidas por DIRECTEMAR en su Resolucién C.P.P.N. ORD.
N.©12.600/ 50 VRS que AHABI LI TA MUELLE DE PUERTO NATAL
TRANSBORDADORE S 019 dedgostd de 20h5ay en la carta de referencia SHOA

10.611.

1.2.3.6 Areas destinadas a la Atencion de Naves

Este terminal cuenta con cuatro sitios de atraque. El sitio Sur, especializado para el servicio
de naves del tipo Roll on i Roll off (Ro - Ro) cuyo volumen de transferencia es el mas
importante y esta relacionado con servicios de cabotaje, especialmente con la Regién de
Los Lagos. Otro sitio es el Weste, destinado a la operacion de naves de turismo y pesqueros
artesanales. Ademas de un sitio Interior Sur y de otro lateral, sitio Norte, donde se realizan
operaciones para embarcaciones menores. Los servicios portuarios mas relevantes en este
terminal son la provision de infraestructura para la permanencia de naves, la transferencia
de camiones, ramplas y vehiculos desde y hacia los transbordadores, asi como la
prestacion de servicios relacionados con la industria acuicola.

El terminal se compone actualmente de un pedraplén de 85 m de longitud y 8 m de ancho,

perpendicular a la costa, al que se une un puente de acceso de 20 m de largo y 10 m de

ancho, al que se adosa un frente de atraque mont
32,7 m de largo en el sentido de atraque del barco y 11 m de ancho. El cabezo existente

corresponde a la reconstruccion total del cabezo original, debido a que este fue destruido

en 1989 por el impacto de un barco. El cabezo se encuentra construido sobre pilote y vigas

metalicas y cuenta con una losa de hormigdn armado.

El muelle descrito, se complementa con cuatro dolphins o duques de alba existentes, de 4
por 4 metros, de planta, situados tres de ellos levemente desplazados del eje del cabezo,
en la zona sur del muelle, que complementan la capacidad del muelle, permitiendo el
atraque de barcos aculatados con el cabezo mirando los barcos hacia el sur y soportados
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por los duques de alba. El cuarto duque de alba se ubica hacia el extremo norte del terminal,
alineado con el sitio de 32,7 metros, permitiendo el atraque de naves de hasta 135 metros
de eslora. EI muelle se encuentra en buen estado de conservacién, operando sin
restricciones. Sus diferentes instalaciones se muestran en la siguiente figura.

Figura 10. Terminal Puerto Natales
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Fuente: Elaboracion Propia. Google Earth

A continuacion, se sefialan las caracteristicas operacionales de los sitios que forman parte
de la infraestructura portuaria del Terminal.

Tabla 16. Caracteristicas de sitios Terminal Puerto Natales

Sur
Interior
Longitud (m) 32,7 11,0 16,1 20,0
Calado Maximo (m) 6,6 6,6 2,5 25
Eslora Maxima (m) 135,0 135,0 25,0 25,0
Desplazamiento 11.386 11.386 50 (Arqueo 50 (Arqueo
(ton) bruto) bruto)
Tipo Nave Turismo y pesqueros | Transbordadores Menores Menores
artesanales
Maniobras No estan autorizadas

simultaneas
Fuente: DIRECTEMAR C.P.P.N. ORD. N.° 12.600/ 819 /VRS, de fecha 4 de julio de 2019
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1.2.3.7 Equipamiento Principal

La Empresa no posee equipamiento propio. Este es provisto por las empresas que prestan
servicios a las naves.

1.2.3.8 Areas de Respaldo

El terminal dispone de una superficie total de 17.000 m? de explanadas incluyendo 700 m?
de almacenamiento cubierto.

1.2.3.9 Espacios Terrestres y Areas Maritimas: Usos Actuales

Los deslindes de este recinto portuario se encuentran establecidos en el Decreto Supremo
N.° 271 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones de 23 de noviembre 1998, y
publicado en el Diario Oficial de 29 de abril 1999.

El recinto portuario esta conformado por dos zonas separadas por la Av. Pedro Montt y
cuyos deslindes se describen a continuacion:

1 Zona Maritima
Deslindes Poligono A-B-C-D-E-F-G-H-A

Norte: En linea quebrada continua, en tramos de trescientos y ciento veintisiete
metros sobre el Seno de Ultima Esperanza, y de veintiséis metros cincuenta
centimetros con terreno fiscal y recinto de la Armada de Chile (Puntos A-B-C-D).

Los tramos sobre el mar tienen la siguiente orientacion:

Tramo A-B: S 85,95° E
Tramo B-C: S 42,75° E

ESTE: En linea quebrada continua, en tramo de ochenta y ocho metros con Avenida
Pedro Montt (Puntos D-E).

SUR: En linea quebrada continua, en tramo de nueve metros perpendicular a Av.
Pedro Montt, y de ciento sesenta y ocho y trescientos metros sobre el Seno de
Ultima Esperanza (Puntos E-F-G-H). Los tramos sobre el mar tienen la siguiente
orientacion:

Tramo F-G: S 43,65° O
Tramo G-H: N 86,40° O

OESTE: En linea recta sobre el Seno de Ultima Esperanza, a trescientos metros del

borde de atraque del cabezo, en tramo H-A de trescientos cinco metros y treinta y
cuatro centimetros, con orientaciéon N 4,05° E.

34



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

{ Zona Terrestre
Deslindes Poligono I-J-K-L-I

NORTE: En linea quebrada continua, en tramos de cincuenta, veinte y sesenta y
tres metros, con varios propietarios (Puntos I-J).

ESTE: En linea recta con calle G. Hurtado de Mendoza, en tramo de ciento sesenta
y siete metros (Puntos J-K).

SUR: En linea recta con calle Francisco Cortés de Ojeda, en tramo de ciento
veintitrés metros ochenta y cinco centimetros (Puntos K-L).

OESTE: En linea quebrada continua, en tramo de ciento cuarenta y cinco metros
con Av. Pedro Montt.

Conforme a lo establecido en el Decreto N.° 103, de 24 abril 1998, del Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones, donde se reglamenta la elaboracién, modificacién,
presentacion y aprobaciéon de los planes maestros de las empresas portuarias, se han
definido, para las areas maritimas y terrestres, los siguientes tipos de uso de areas:

AREAS DE TRANSFERENCIA: las que comprenden aquellas destinadas a la
atencion de las naves, sus pasajeros, carga o tripulantes, sus areas de respaldo y
de almacenamiento segun establece el inciso tercero del articulo 13 de la ley N.°
19542.

AREAS CONEXAS: las que comprenden los espacios maritimos y terrestres, no
considerados en las areas de transferencia, destinadas a la prestacién de servicios
a las naves, cargas, pasajeros o tripulantes y al desempefio de las funciones propias
de los servicios publicos competentes en materia portuaria.

AREAS DE USO COMUN: las que comprenden los espacios destinados a usos que
sirven indistinta 0 simultaneamente a dos 0 mas areas de los recintos portuarios, y
gue, por lo tanto, deben ser administrados como bienes comunes. Tales son, por
ejemplo, las vias de circulacion, los caminos de acceso, las puertas de entrada, las
areas de almacenamiento compartido u otros. Estas areas deberan permitir el
funcionamiento eficiente del puerto en su conjunto.

AREAS PARA OTROS USOS: las que comprenden los espacios maritimos y
terrestres destinados a la realizacion de las actividades a que se refiere el inciso
segundo del articulo 13 de la Ley N.° 19542, asi como también aquellas actividades
no consideradas en las demas clasificaciones de areas del presente articulo.

AREAS PRESCINDIBLES: aquellas cuya destinacion puede ser modificada,

declardndose no necesarias para operacion portuaria, en la formay condiciones que
establece el articulo 11 de la Ley N.° 19542.
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Ademas, conforme lo establecido en el ya citado Decreto, se ha procedido a definir el
siguiente tipo de areas:

AREAS MIXTAS: Aquellas clasificadas para mas de un uso simultdneamente.

La nomenclatura utilizada para la identificacion de los distintos usos de area que se indican
esta basada en un conjunto de letras asociadas al tipo de uso, y en un niamero correlativo
de orden, segun la siguiente simbologia:

T - Transferencia
X - Conexa

C - Comun

U - Turistico

M - Mixto

Para las areas mixtas, se ha identificado los usos asociados mediante la agregacion de la
simbologia correspondiente, en el orden que se estima prioritario

De acuerdo con la definicion de usos establecida previamente, en la siguiente figura se
indica el uso actual de areas del Terminal Puerto Natales.
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Figura 11. Usos Actuales Terminal Puerto Natales
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

Como érea de transferencia T1 se ha definido el sector en que se emplaza el terraplén de
acceso, el cabezo y los dolphins de atraque, junto con las areas maritimas adyacentes,
incluyendo un area hacia el norte del actual cabezo, destinada a permitir el eventual
desarrollo de instalaciones de atencién de naves en este sector. Como area conexa X1, la
explanada de respaldo a las operaciones del terminal y, como area comun C1, las areas
maritimas ubicadas al interior del recinto portuario, no definidas como &reas de
transferencia. De la misma forma, en el sector norte de la explanada, mas especificamente
en el area de la bodega existente y terrenos aledafios, se ha definido un area Mixta (MXU),
de modo de permitir el desarrollo de actividades turisticas, comerciales y conexas
asociadas a la actividad logistica.

La superficie encerrada por el poligono asi definido es de aproximadamente 13,0 ha, de las
cuales 11,0 ha corresponden a areas maritimas, y 2,0 ha a &reas terrestres. La subdivision
de superficies en cuanto a los distintos usos definidos es la que se indica en la tabla
siguiente:
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Tabla 17. Usos de &reas y superficies actuales. Terminal Puerto Natales.

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha)
TRANSFERENCIA

T1 0,32 0,56 0,88
Total 0,32 0,56 0,88
USO COMUN

C1 10,20 10,20
Total 10,20 10,20
MIXTA

MXU 0,24 0,24
Total 0,24 0,24
CONEXA

X1 1,52 1,52
Total 1,52 1,52
TOTAL 2,08 10,76 12,84

Fuente: Empresa Portuaria Austral

1.2.3.10 Estudio de Informes Existentes
A. Sobre el sistema de transporte

El estudio mas reciente sobre el sistema de transporte disponible en la biblioteca de
SECTRA s e dAndlisisnyiDesarrolfo Planes Maestros de Gestidén de Transito
Puerto Ayséno , ditiembre de 2013. Este estudio tiene como objetivo resolver los
problemas asociados al bajo cumplimiento de estandares basicos de seguridad vial para
peatones y/o ciclistas, accesibilidad deficiente a los servicios de transporte publico,
discontinuidades viales menores y/o disefios geométricos inadecuados, estableciendo
la definicién y evaluacion social de una cartera de proyectos priorizada que resuelva los
problemas identificados.

B. Modificaciones a los Planes Reguladores Comunales e Intercomunales.

El Plan Regulador Comunal de Puerto Natales se encuentra vigente desde el afio 1990. A
fines del afio 2018, la I. Municipalidad de Puerto Natales, en conjunto con la Secretaria
Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo, dieron inicio al proceso de su actualizacion,
el cual se encuentra en su fase final de aprobacion.

C. Sobre el medio ambiente.

Como parte de la actualizacién, prosecucion y tramitacion del Plan Regulador Comuna de
Natales, la Secretaria Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo,d e s ar r o | |
Ambi ental Compl ementarioo, de fecha mayo

Este documento corresponde al Informe Ambiental que da cuenta de la aplicacion del
procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) al disefio de la modificacion del
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Plan Regulador Comunal, segun lo dispuesto en el Art. 7 bis de la Ley 19.300, el Decreto
No 32 de fecha 04/11/2015, que aprueba el Reglamento para la Evaluacion Ambiental
Estratégicay lo estipulado en la Guia de Orientacién para el uso de la Evaluacién Ambiental
Estratégica en Chile (2015), elaborada por el Ministerio de Medio Ambiente.

El informe ambiental contiene los siguientes apartados: i) Antecedentes de la Modificacion
ii) Marco del Problema; iii) Marco de Referencia Estratégica; iv) Marco de Gobernabilidad;
v) Necesidades de Participacion; vi) Objetivos Ambientales; vii) Criterios de Desarrollo
Sustentable; viii); Factores Criticos de Decision; ix) Diagnostico Ambiental Estratégico; x)
Identificacién y Evaluacion Ambiental de las Alternativas de Estructuracién Territorial; xi)
Identificacién de Directrices; xii) Resultado de la Coordinacion y Consulta a los Organismos
del Estado; xiii) Resultado de las Instancias de Participacion Efectuadas; xiv) Plan de
Seguimiento.

1.3 Carga transferida, movimiento de naves, muellaje y de pasajeros

1.3.1 Transferencia total de carga (incluye terminales y rampas)

La transferencia total de la Empresa, en el afio 2020, alcanzé las 954.563 toneladas. Esta
cifra corresponde a 678.878 toneladas transferidas por los terminales asignados a la
Empresa, como consecuencia de la aplicacion de la Ley 19.542. Ademas, debido a la
administracion de siete rampas entregadas en administraciéon por el Ministerio de Obras
Publicas, donde se transfirié una carga adicional de 275.662 toneladas, y a la administracion
del muelle Guardian Brito.

El siguiente grafico muestra la evolucién de la transferencia de carga total de la Empresa
durante el decenio.

Grafico 1. Evoluciéon de la transferencia total de carga, incluidas las rampas (ton)
1.200.000

Transferencia de carga (ton)
h

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
B Terminag Arturo Prat m Terming 1.5 Mardones @ Terminal Fuerto MNatales m Rampas

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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La siguiente tabla muestra la evolucion de la transferencia de carga en las rampas desde
comenzo su administracion por parte de la Empresa. En el afio 2020, la principal de ellas
fue Tres Puentes, con un 47% de participacion en la transferencia de carga de las rampas.
Su carga ha venido creciendo desde que la Empresa asumio su administracion. Le siguen
las rampas Costanera con un 28% y Bahia Chilota con un 25% de participacion.

Tabla 18. Transferencia de carga realizada en las rampas (ton)

Rampa 2016 2017 2018 2019 2020 ‘
Tres Puentes 3.581 20.561 103.902 93.114 130.816
Bahia Chilota 8.200 | 52.067 @ 68.215 @ 88.021 @ 66.136

Puerto Williams 8 477 1.249

Daroch 364 475
Yenedaia

Costanera 11.161 @ 78.235
Pto. Edén

Total 11.781 | 72.652 172.594 | 193.909 @ 275.662

Fuente: Empresa Portuaria Austral

En el afio 2020, en las rampas se concentr6 el 67% de las recaladas y el 29% de la
transferencia total de la Empresa. En el caso de las naves que realizan servicios mas
relacionados directamente con el sector acuicola, su transferencia de carga en las rampas
concentrd el 68% del tonelaje total transportado por este tipo de naves y el 66% de sus
recaladas, como se detalla en la siguiente tabla.

Tabla 19. Recaladas y transferencia de carga en las rampas y terminales. Afio 2020

\ Todas las naves

Recaladas Carga (ton)
Total 7.322 100% 954.563 100%
solo rampas 4946 67% 275.685 29%

solo terminales | 2.376  32% | 678.878 | 71%
Solo naves acuicolas

Recaladas Carga (ton)
Total 5.663 100% 377.677 100%
solo rampas 3.713 | 66%  256.538 68%

solo terminales | 1.950 34% 121.139 32%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

De acuerdo a la normativa vigente, las Empresas Portuarias Estatales, tienen la obligacion
de mantener actualizado su Plan Maestro y su Calendario Referencial de Inversiones, en el
gue solo se incluyen las areas de sus respectivos recintos portuarios y que es donde las
Empresas ejercen directamente sus deberes y derechos que la Ley les impone.
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Por esta razon es que en este Plan Maestro solo se hace referencia a los terminales que
forman parte del patrimonio de la Empresa.

A continuacion, se presentan una serie de estadigrafos sobre el comportamiento de la
demanda, durante el decenio, que incluyen solo a los terminales que se emplazan en el
recinto portuario de la Empresa como son los Terminales Arturo Prat, J.S. Mardones y
Puerto Natales.

1.3.2 Transferencia de carga sin rampas

1.3.2.1 Transferencia de carga por los terminales

En términos del volumen de carga, el total transferido en el afio 2020 se desglosa en 74.125
toneladas para Terminal Arturo Prat; 311.778 toneladas en Terminal J.S. Mardones y
292.975 toneladas transferidas en el Terminal Puerto Natales. En el afio 2011 la distribucion
fue de 110.207; 276.647 y 131.409 toneladas , respectivamente.

La distribucion de la transferencia de carga en los terminales ha cambiado. A comienzos de
la década, el Terminal Arturo Prat concentraba el 21% del total; el Terminal J.S. Mardones,
el 54% del total y el Terminal Puerto Natales, el restante 25%. En el afio 2020, estos valores
fueron 11%; 46% y 43%, lo que muestra el aumento de la actividad en este Ultimo terminal.

En el siguiente gréafico se presenta la evolucion de la carga transferida por terminal.

Gréfico 2. Evolucioén de la carga transferida por terminales de la Empresa (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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En general, la carga transferida por la Empresa ha crecido durante el decenio. Su tasa
promedio ha sido de un 3% anual. Sin embargo, en el transcurso del Ultimo quinquenio, la
tasa alcanzo el 5% anual; pero, en los tres Gltimos afios, su nivel se ha mantenido en torno
a las 685 mil toneladas.

Su desarrollo muestra que el Terminal Puerto Natales viene creciendo por sobre los otros
desde hace 10 afios; pero, durante los Ultimos tres afios su nivel se ha mantenido en torno
a las 286 mil toneladas. La transferencia en el Terminal Arturo Prat viene decreciendo,
aungue en el Ultimo quinquenio ha disminuido la intensidad de su descenso; mientras que
el Terminal J.S. Mardones ha tenido una evolucion a una tasa del 1% anual.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 20. Variacion de la transferencia de carga por terminales. Tasas promedios
anuales (%)

Terminales 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020

Arturo Prat -9% -1% -4%
J.S. Mardones 3% 1% 1%
Puerto Natales 5% 11% 9%
Total 1% 5% 3%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

1.3.2.2 Transferencia de carga clasificada por tipo de nave

Durante el decenio, a partir del afio 2015, se observa un aumento en la transferencia de la
carga transportada por los transbordadores (Ro - Ro), pasando de unas 150 mil toneladas
a 250 mil toneladas en el afio 2020, aunque en los tres Ultimos afios se ha aplanado su
crecimiento. La carga transportada por portacontenedores se ha mantenido en una banda
gue ha fluctuado entre las 230 mil a 280 mil toneladas, pero en los Ultimos tres afios también
se observa una cierta detencion en su crecimiento. Entre ambos tipos de naves se
concentra mas del 70% de la carga que se transfiere en los terminales de la Empresa.

El siguiente grafico muestra la evolucion de la carga transferida clasificada por tipo de
naves. En el grupo Aotrasod se incluyen,
de 20 mil toneladas por afio como las siguientes: armada extranjera, armada nacional,
naves cientificas, cruceros internacionales, cruceros nacionales y naves de puerto.
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Gréfico 3. Evolucion transferencia de carga por terminales y tipo de nave (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

En el afio 2020, las principales naves que transfirieron carga en los terminales de la
Empresa fueron los transbordadores (Ro-Ro) con un 37% de patrticipacion, seguidos por
los portacontenedores con un 36%. A continuacion, siguen las naves menores (barcazas,
wellboats y otras) con un 9%, los cargueros (naves de carga general) con un 7%, los
pesqueros con un 6%. Los restantes tipos de nave tienen una participacion de un 1% o
menos. La siguiente figura muestra la distribucion en la transferencia de carga que tienen
los distintos tipos de naves.

Gréfico 4. Distribucién de la transferencia de carga por tipo de nave. Afio 2020 (%)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

La siguiente tabla muestra la evolucién de la transferencia de carga por tipo de nave durante
el decenio, el primer y segundo quinquenio. Durante el dltimo quinquenio, las naves
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menores aumentaron su transferencia de carga a una tasa muy superior a la del resto; pero
alcanzando un nivel aun muy lejos de los dos tipos de naves que aportan las mayores
transferencias de carga, como son los transbordadores (Ro-Ro), los que han tenido un
crecimiento a una tasa del 8% vy, los portacontenedores, cuya carga evoluciondé segun una
tasa negativa de -2%.

Tabla 21. Variacion de la transferencia de carga por tipo de nave, segun tasas
promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020 ‘
Carguero -10% 16% 1%
Nave Menor 6% 53% 24%
Pesquero -5% -3% -4%
Portacontenedor 2% -2% 0%
Ro-Ro 3% 8% 8%
Otras 9% -4% 2%
Total 1% 5% 3%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1 Terminal Arturo Prat

Durante el decenio, la principal actividad la registran las naves pesqueras; pero con una
tendencia a la baja, reduciendo su transferencia desde cerca de 56.949 toneladas, en el
afo 2011, a unas 43.347 toneladas, en el afio 2020, lo que se traduce en una participacion
del 58% del movimiento de carga del terminal. Por su parte y en igual periodo, las naves
cientificas han aumentado su participacion desde 8.340 toneladas a 10.948 toneladas en el
afio 2020, con una participacion del 15% de la transferencia de carga. Estas naves ocupan
preferentemente este terminal para realizar sus operaciones. En los Ultimos afios, las naves
clasificadas como fnotras?o, correspondientes a n:
cruceros extranjeros y nacionales, y las naves de puerto, han pasado de 8.010 toneladas
en el afio 2011 a 10.078 en el afio 2020, lo que representa un 14% sobre el total de la
transferencia del terminal. Las naves menores pasaron de 8.274 toneladas a 7.859
toneladas, con un 11% de participacion en el afio 2021.

Los buques pesqueros y los cargueros han influido en la reduccién de la transferencia de
la carga en este terminal. La diferencia consiste en que los pesqueros han mantenido,
preferentemente, sus operaciones en este terminal, mientras que los cargueros han
aumentado su transferencia en los Terminales J.S. Mardones y Puerto Natales.

El siguiente grafico muestra la evolucion de la carga transferida en este terminal clasificada
por tipo de naves.
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Y|
Grafico 5. Evolucidn transferencia de carga por tipo de nave. Terminal Arturo Prat
(ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

El siguiente grafico muestra, en el Terminal Arturo Prat, la distribucion de la transferencia
de carga clasificada segun tipo de nave.

Grafico 6. Distribucién de la transferencia de carga por tipo de nave en el Terminal
Arturo Prat. Afio 2020 (%)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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La siguiente tabla muestra la evolucién de la transferencia de carga por tipo de nave durante
el decenio, el primer y segundo quinquenio. Durante el Ultimo quinquenio, las naves
clasificadas como cargueros, menores, y naves cientificas alcanzaron tasas positivas de
crecimiento, contrarrestadas por las tasas negativas de los otros tipos de naves que
operaron en este terminal. Aunque, en el caso de los cargueros, su nivel en el afio 2020 no
supera las 2.000 toneladas.

En este terminal no operaron o lo hicieron a un nivel menor a un 1% naves pertenecientes
a las categorias de naves de la armada extranjera, portacontenedor y transbordadores.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 22. Variacion de las transferencias de carga por tipo de nave en el Terminal
Arturo Prat, segun tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a2015 2016 a 2020 2011 a 2020

Carguero -41% 17% -26%
Cientifico 5% 6% 3%
Nave Menor -13% 14% -1%
Pesquero -6% -3% -3%
Otras 15% -9% 3%
Total 9% -1% -4%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1 Terminal J.S. Mardones

Las naves portacontenedores utilizan Unicamente este terminal para realizar sus labores de
transferencia de carga. Su carga, en el afio 2020, es la mas importante en este terminal,
representd el 79% de su total, con 245.069 toneladas. En el afio 2011, su transferencia
alcanzé las 254.145 toneladas, siendo su participacion el 92% de la transferencia de carga
en el terminal. Le siguen las naves menores, cuyo crecimiento ha sido importante. En el
aflo 2011 concentraron 519 toneladas, en el afio 2020 alcanzaron las 42.079 toneladas,
con una participacion del 13%. Las naves cargueros pasaron de transferir 14.881 toneladas
en el afio 2011 a 21.049 toneladas en el afio 2020, alcanzando una participacion del 7%.
Las naves clasificadas como fi ot rcarresponden a naves de la armada extranjera y
nacional, cientificas, cruceros extranjeros y nacionales, nave de puerto, pesqueros, Yy
transbordadores (Ro - Ro), las que aportaron el 1% de la transferencia en el afio 2020.

El siguiente grafico muestra la evolucion de la transferencia de carga en el Terminal J.S.
Mardones, segun tipo de nave.
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Grafico 7. Evolucién transferencia de carga por tipo de nave. Terminal J.S.
Mardones (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

El siguiente grafico muestra, en el Terminal J.S. Mardones, la distribucion de la
transferencia de carga clasificada segun tipo de nave.

Gréfico 8. Distribucién de la transferencia de carga por tipo de nave en el Terminal
J.S. Mardones. Afio 2020 (%)

ras; 1% Carguero; 73

Mave Menor; 13%

Portacontenedor; 79%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

La siguiente tabla muestra la evolucién de la transferencia de carga por tipo de nave durante
el decenio, el primer y segundo quinquenio. La carga transportada por naves
portacontenedores no ha crecido en el decenio y, en el Ultimo quinquenio, ha alcanzado
una tasa anual negativa de -2%. Mientras que la carga aportada por naves menores, si bien
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es muy menor respecto a la principal, ha tenido una tasa anual de crecimiento, durante el
decenio, de 63%, y en el Ultimo quinquenio, de 72%.

En este terminal no operaron o lo hicieron a un nivel menor a un 1% naves pertenecientes
a las categorias de naves de la armada nacional o extranjera, naves cientificas, naves de
cruceros nacionales, naves de puerto, haves pesqueras y transbordadores.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 23. Variacion de las transferencias de carga por tipo de nave en el Terminal
J.S. Mardones, segun tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020

Carguero 9% 2% 4%
Nave Menor 46% 72% 63%
Portacontenedor 2% -2% 0%
Otras 1% -16% -7%
Total general 3% 1% 1%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1 Terminal Puerto Natales

Los transbordadores son atendidos solamente en este terminal y son las naves que tienen
la mayor participacion en la transferencia de carga de este terminal. En el afio 2011, su
transferencia alcanz6 las 130.795 toneladas. Desde el afio 2016, en el que se transfirieron
185.672 toneladas, la carga ha venido subiendo, llegando en el afio 2020, a las 253.660
toneladas, con una participacion del 87% de la transferencia. Le siguen las naves carguero,
las que, en el afio 2011, aportaron solo 45 toneladas, llegando en el afio 2020 a las 26.359
toneladas, con un 9% de participacion; y las naves menores con una transferencia de 541
toneladas en el afio 2011, las que aumentaron en el afio 2020 a 12.843 toneladas, lo que
representa un 4% de la transferencia total del terminal.

Las naves clasificadas como i ot rcarr®sponden a naves de la armada nacional y
extranjera, cientificas, cruceros extranjeros y nacionales, nave de puerto, pesqueros, y
portacontenedor, las que transfirieron solo 112 toneladas en el afio 2020.

El siguiente grafico muestra la evolucion de la transferencia de carga en el Terminal Puerto
Natales clasificada segun tipo de nave.
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Grafico 9. Evolucidn transferencia de carga por tipo de nave en el Terminal Puerto
Natales (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

El siguiente grafico muestra la distribucion de la transferencia de carga clasificada segun
tipo de nave.

Gréfico 10. Distribucién de la transferencia de carga por tipo de nave en el Terminal
Puerto Natales. Afio 2020 (%)

Carguero; 9% Nave Menor; 4%

Otras; 0%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

La siguiente tabla muestra la evolucion del crecimiento de la transferencia de carga
clasificada por tipo de nave durante el decenio, el primer y segundo quinquenio. La carga
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transportada por los transbordadores (Ro-Ro) crecioé durante el decenio a una tasa anual
del 8%, de la misma manera como lo hizo durante el Gltimo quinquenio, aunque ralentizada
en los tres Ultimos afios. Las otras cargas aumentaron su nivel de transferencia; pero sus
volumenes son aun muy inferiores a la de los transbordadores.

En este terminal no operaron o lo hicieron a un nivel menor a un 1% naves pertenecientes
a las categorias de naves armada nacional o extranjera, naves cientificas, naves de
cruceros extranjeros o nacionales, naves de puerto, naves pesqueras y portacontenedores.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quinquenios.

Tabla 24. Variacion de las transferencias de carga por tipo de nave en el Terminal
Puerto Natales, segln tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020

Carguero 200% 40% 103%
Nave Menor 2% 60% 42%
Ro-Ro 3% 8% 8%
Otras 144% -5% 16%
Total general 5% 11% 9%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1.3.2.3 Transferencia de carga por tipo de operacion
En términos de tipo de operacion, los terminales de la Empresa Portuaria Austral transfieren
de manera mayoritaria carga de cabotaje. En el afio 2020, esta represento el 73%, el mayor
valor durante el decenio. La siguiente figura muestra la distribucién porcentual de las cargas
transferidas clasificadas segun las distintas operaciones realizadas en los terminales.

Grafico 11. Distribucién de la carga transferida por tipo de operacién, afio 2020.

Exportacion; 5%
Internacion; 8%

Otros; 13%

Cabotaje;

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1 Lacargade exportacion
Durante el decenio, la carga de exportacién ha tenido una evolucién negativa, fluctuando
entre las 30.768 toneladas obtenidas en el afio 2019 y las 47.701 toneladas alcanzadas en
el afio 2013. Durante el afio 2020, su nivel alcanzé las 36.321 toneladas.
El siguiente gréfico muestra la evolucion de la carga de exportacion.

Grafico 12. Evolucién de la carga de exportacion (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

Durante el decenio, la carga de exportacion se ha embarcado, casi exclusivamente, a través
del Terminal J.S. Mardones, salvo tres afios cuando una pequefia porcion fue despachada
desde el Terminal Arturo Prat. En el resto del periodo toda la carga de exportacién ha sido
embarcada desde este terminal.

Durante el primer quinquenio, la tasa anual tuvo un comportamiento negativo de -1%; pero,
en el segundo quinguenio, disminuyd al -7%, traduciéndose que, durante el decenio, la tasa
promedio anual fuera de un -3%.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quinquenios.

Tabla 25. Variacion de las transferencias de carga de exportacion, segun tasas
promedios anuales (%)

Tipo de operacion 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020
Exportacion -1% -7% -3%
Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1 Lacargadeinternacion
Este tipo de carga ha tenido una evolucién plana, con un maximo de 94.309 toneladas,
ocurrido el afio 2015, y un minimo de 46.823 toneladas, logrado en el afio 2012. En el afio
2020 se alcanzaron las 56.263 toneladas.

El siguiente grafico muestra la evolucion de la carga de internacion.

Grafico 13. Evolucion de la carga de internacion (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
La carga de internacion también opera casi exclusivamente en el Terminal J.S. Mardones.
Solo en cuatro afios del decenio su participacion fue algo menor al 100%, realizandose

recepciones de este tipo de carga en el Terminal Arturo Prat y, en una medida aun menor,
en el Terminal Puerto Natales.

La tasa anual, durante el primer quinquenio, fue del 14%; pero, durante el segundo
guinguenio, alcanzé un nivel de negativo de -10%, traduciéndose en que el crecimiento para
el decenio fuera cero.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quinquenios.

Tabla 26. Variacion de las transferencias de carga de internacién, segun tasas
promedios anuales (%)

Tipo de operacion 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020

Internacion 14% -10% 0%
Fuente: Empresa Portuaria Austral

i Lacargade cabotaje

Durante el decenio, la carga de cabotaje tuvo un comportamiento distinto entre los
quinquenios. Mientras que en el primero su crecimiento fue negativo, durante el segundo
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crecié desde las 332.480 toneladas a 492.055 toneladas al afio 2020, como se puede
visualizar en el siguiente gréfico.

Gréfico 14. Evolucién de la carga de cabotaje (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

La carga de cabotaje, a partir del afio 2013, se ha concentrado mayormente en el Terminal
Puerto Natales. En el afio 2020 alcanzé el 59% del total con 289.463 toneladas. Le sigue el
Terminal J.S. Mardones con un 35%, lo que representa 175.012 toneladas. El restante 6%
se transfiere en el Terminal Arturo Prat, correspondiente a 27.580 toneladas.

El siguiente grafico muestra la distribucion relativa de la transferencia de carga de cabotaje
por terminal.

Gréfico 15. Distribucién relativa de la transferencia de carga de cabotaje por
terminal, afio 2020 (%)

Terminal ArturoPrat; 6%

Terminal 1.5. Mardones; 35%

Terminal Puerto Natales; 59%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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El crecimiento de esta carga, durante el decenio, se desarroll6 a una tasa promedio anual
de 5% debido al fuerte impulso que tuvo este tipo de carga durante el Ultimo quinquenio
donde alcanzo una tasa anual de 10%.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 27. Variacion de las transferencias de carga de cabotaje, segun tasas
promedios anuales (%)

Tipo de operacion 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020

Cabotaje -2% 10% 5%
Fuente: Empresa Portuaria Austral

Tanto la carga de exportacion y de internacion que se embarca o desembarca en la
Empresa requiere del servicio de cabotaje, porque los puertos de embarque y desembarque
se encuentran en las Regiones del Biobio y Valparaiso. Para el cabotaje existe un servicio
que realiza entre tres a cuatro viajes mensuales con naves portacontenedores que cubren
unaruta que, en toda su extension, abarca puertos como San Antonio, Lirquén, Talcahuano,
Puerto Montt, Chacabuco y Punta Arenas.

Este servicio, en el afio 2020, transfirio 245.069 toneladas. En ellas se incluyen cargas de
exportacion, 36.321 toneladas; de internacion, 56.253 toneladas; de cabotaje interno,
117.470 toneladas y otras, entre las que se cuentan falsos embarques, transito, etc. con
35.025 toneladas, lo que representa una particion de 15%; 23%; 48% y 14%,
respectivamente.

Las mercancias desembarcadas, mayoritariamente, se concentran en productos

destinados al consumo interno, tanto relacionado con el humano como industrial. La

principal carga del sector pesca o acuicola la constituye el alimento para peces, las que

alcanzaron unas 17 mil toneladas en el afio 2020. Y, en el caso de las de embarque, los

env2os de productos salm-nidos no registran val
cerca de 54 mil toneladas, sin que sea posible distinguir si corresponden a cabotaje interno

0 cabotaje de carga de exportacion.

Otra oferta de servicio de cabotaje es la existente entre Puerto Montt y Puerto Natales. En
el caso de la Empresa, este servicio es atendido por NAVIMAG. Sus recaladas promedio
fluctban entre 6 a 7 mensuales. En el afio 2020, este servicio aporté 253.660 toneladas, lo
que corresponde a un 52% del total de carga de cabotaje de la Empresa, a la que, si se le
adicionan las toneladas de cabotaje transportadas por la nave portacontenedor, la
participacion de ambas corresponde a cerca del 76%.

En esta oferta de cabotaje no es posible conocer en detalle el tipo de mercancia que
transporta debido a que esta concebido como un sistema intermodal, entre el modo terrestre
y maritimo. Su unidad de transporte es, principalmente, un semirremolque cuya ruta
maritima esta concebida como la prolongacién de la terrestre. Sin embargo, de acuerdo a
antecedentes proporcionados por uno de los operadores de transporte terrestre, las
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mercancias transportadas tienen poca relacion con insumos o productos de la industria de
salmones.

Estos dos servicios de cabotaje tienen el atributo de ser interregionales. Pero existe otro
servicio de cabotaje de caracter intrarregional que une los terminales de la Empresa con
una serie de rampas. Para el afio 2020, la estimacion de este trafico es de 120 mil toneladas,
el que corresponde al 18% del total transferido en los terminales de la Empresa, y de unas
2 mil recaladas, las que representan el 84% de las recaladas totales.

La siguiente tabla muestra cdmo se distribuyd, en el afio 2020, la carga clasificada como
de cabotaje en los registros de la Empresa.

Tabla 28. Los servicios de cabotaje intra e interregional (ton y recaladas)

Carga (ton) Recaladas Carga (ton) Recaladas Carga (ton)  Recaladas Carga (ton) = Recaladas

Arturo Prat 26.004 499 - - 1.576 206 27.580 705
J.S. Mardones 57.517 671 117.470 46 25 22 175.012 739
Puerto Natales 35.958 831 253.487 82 18 19 289.463 932
Total 119.479 2.001 370.957 128 1.619 247 492.055 2.376

Fuente: Empresa Portuaria Austral

En estricto rigor, a la carga interregional de cabotaje se le deberian agregar las cargas
clasificadas como de exportacion e internaciéon, unas 174 mil toneladas debido que su
destino o procedencia corresponde a otro puerto nacional. De esa manera, el volumen de
carga de este tipo de cabotaje ascenderia a 545 mil toneladas. Ademas, si consideramos
el movimiento de carga de las rampas que se encuentran bajo la administracion de la
Empresa, el cabotaje intrarregional aumentaria en 276 mil toneladas, alcanzandose las 395
toneladas.

El transporte de la carga de cabotaje ha tenido un desarrollo positivo debido al accionar de
los transbordadores, las naves menores y los cargueras, lo que es posible observar en el
siguiente gréfico, donde se muestra la evolucion de la carga de cabotaje clasificada por tipo
de nave.
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Gréfico 16. Evolucion de la carga de cabotaje por tipo de nave (ton)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

En el siguiente grafico se muestra la participacién de las distintas naves, durante el afio

2020, en la transferencia de carga de cabotaje.

Gréfico 17. Distribucién relativa de la transferencia de carga de cabotaje por tipo de

nave, aio 2020 (%)
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Carguero; 8%
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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De los dos graficos anteriores, se puede observar como las naves que menos transferencia
de carga muestran, como ocurre con las naves menor y carguero, han alcanzado tasas
altas de crecimiento, especialmente en los Ultimos afios.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales de la carga de cabotaje clasificada por
tipo de nave, expresadas en tasas promedios, durante el decenio y en sus dos quinquenios.

Tabla 29. Variacion de la transferencia de carga de cabotaje por tipo de nave, segin
tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020 \
Portacontenedor -3% 1% -1%
Ro-Ro 3% 8% 8%
Nave menor -3% 112% 27%
Carguero -8% 63% 19%
Pesquero -9% -4% -6%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

El cabotaje interregional se encuentra concentrado en las naves tipo transbordador (Ro-Ro)
y portacontenedores. Mientras que el cabotaje intrarregional es realizado , preferentemente,
con naves cuyas esloras son menores a los 70 m (naves acuicolas), supeditado al
transporte de carga vinculado al sector de la industria de los salmonidos. Ambos tipos de
cabotaje concentran sus operaciones en los Terminales J.S. Mardones y Puerto Natales,
como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 30. Aporte de las naves acuicolas en el cabotaje intrarregional. Afio 2020

S6lo naves acuicolas \

Arturo Prat 456 = 23% 11.089 11%
J.S. Mardones 665 34% | 57.169  55%
Puerto Natales 829 43% 35.293  34%
Total 1.950 | 100% | 103.561 100%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
i Lacargaen transito y otras

La carga en transito pas6 de 23.570 toneladas a 6.366 toneladas durante el decenio,
disminuyendo a una tasa anual de -14%. En el afio 2020, se encuentra concentrada,
mayormente, en el Terminal Arturo Prat, con un 80%, los que corresponde a 5.107
toneladas. En el Terminal J.S. Mardones se transfiere el 19% vy el resto en el Terminal
Puerto Natales.

La carga clasificada como fotrasdaumento su transferencia durante el decenio a una tasa
anual de 2%, pero, en su ultimo quinquenio, ésta disminuy6 a una tasa de -3%. El 49% de
la carga clasificada como otros es transferida en el Terminal J.S. Mardones, el 45% en el
Terminal Arturo Prat, el resto en el Terminal Puerto Natales.
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La siguiente tabla muestra, resumidamente, la situacion al comienzo y final de la década y
a su final de las distintas operaciones que se llevan a cabo en la Empresa.

Tabla 31. Distribucién de la carga clasificada por servicios en los terminales de la

Empresa

Terminal Arturo Prat J.SMardones Puerto Natales Total

Servicios ARos 2011 2020 2011 2020 2011 2020 2011 2020

Exportacion, Carga 0 0 47.524| 36.321 0 0| 47.524 36.321
% 0% 0% 100%  100% 0% 0%

Internacion | Carga| 7.436 10| 47.634 56.253 0 0| 55.070 56.263
% 14% 0% 86%  100% 0% 0%

Cabotaje Carga 49.762 27.580 137.988 175.012 130.924 289.463 318.674 492.055
% 16% 6% 43% 35% 41% 59%

Transito Carga 16.242 5.107  7.301  1.209 27 50 23570 6.366
% 69%  80% 31% 19% 0% 1%

Otros Carga 36.767| 41.428 36.200 42.983 459 3.462| 73.426 87.873
% 50% 47% 49% 49% 1% 4%

Total Carga 110.207| 74.125 276.647 311.778 131.409 292.975 518.263| 678.878

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1.3.3 Movimiento de naves.
1.3.3.1 Recaladas por los terminales

El movimiento total de naves ocurrido durante el decenio comenzé con un periodo inicial
plano, para pasar a uno donde el aumento se estancé y de ahi, iniciar un aumento que, en
el afio 2019, significd alcanzar un maximo de 2.587 recaladas, para caer en el afio 2020, a
2.376 recaladas. El siguiente grafico muestra la evolucion de las recaladas en los tres
terminales de la Empresa.
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Grafico 18. Evolucién de las recaladas por Terminales
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
En el afio 2011, el movimiento de nave se concentraba en el Terminal Arturo Prat, con un
77% del total. Diez afios después su participacion se ha reducido a un 30%, pasando a ser
el Terminal Puerto Natales el que concentra el mayor movimiento de naves de la Empresa,

con un 39%. El siguiente grafico muestra la distribucién de las recaladas en estos terminales
en el afio 2020.

Grafico 19. Distribucién de recaladas por terminal. Afio 2020
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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Durante el decenio, el crecimiento del total de las recaladas ha sido positivo, a una tasa
anual del 6%. En el Gltimo quinquenio, el crecimiento se produjo a una tasa anual del 9%.
Los Terminales Puerto Natales y J.S. Mardones han contribuido a este aumento, no asi el
Terminal Arturo Prat donde las recaladas se han reducido.

En el tltimo quinquenio ha sido en el Terminal J.S. Mardones donde se ha producido una
tasa anual mayor de aumento en las recaladas, en comparacién con los otros. Esta tasa ha
sido de un 35%, lo que ha compensado su decrecimiento ocurrido en el primer quinquenio.

En el caso del Terminal Puerto Natales la situaciéon ha sido al revés. Aumenté fuertemente
en el primer quinquenio, con una tasa anual del 68% para reducirla a un 6%, durante el
altimo quinquenio.

En ambos terminales el aumento en las operaciones se ha debido a una mayor actividad
por parte de las haves menores y cargueros.

Respecto al Terminal Arturo Prat, su evolucion ha sido a la baja durante, practicamente,
todo el transcurso del decenio, alcanzando una tasa promedio anual de -4%; aunque
durante el dltimo quinquenio la reduccion ha sido a una tasa de -1%.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quinguenios.

Tabla 32. Variacion de las recaladas por Terminal, segun tasas promedios anuales

(%)
Terminales 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020 ‘
Arturo Prat -8% -1% -4%
J.S. Mardones -5% 35% 14%
Puerto Natales 68% 6% 29%
Total 5% 9% 6%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

1.3.3.2 Recaladas por tipo de naves y terminales

Las naves menores son la que tienen la mayor participacion en las recaladas durante el
decenio. Durante el afio 2020, alcanzaron una participacion del 50% de las recaladas
totales, lo que se traduce en 1.192 recaladas. Le siguen las naves clasificadas como
cargueros con un 30% de participacion, 711 recaladas. A continuacién, se encuentran las
naves pesqueras y de puerto, con un 4%; transbordadores con un 3% y el resto que fluctia
entre el 2% y 1%.

La siguiente figura muestra la participacion en las recaladas de los distintos tipos de naves.
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Gréfico 20. Participacién de los distintos tipos de naves en las recaladas totales

Pesquero; 4%________ Portacontenedor; 2__._._ Ro - Ro; 3% Carguero; 30%

Nave Puerto; 4%

3 Cientifico; 2%

Crucero
Ex.; 2%

. o
Mave Menor; 50% Crucero Mac.; 1%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

Las naves menores muestran las tasas de mayor crecimiento en las operaciones que se
llevan a cabo en la Empresa. Durante el decenio crecieron a una tasa anual del 24% 1y, en

su ultimo quinquenio, lo hicieron bajo una tasa anual de 21%. Le siguen, en el decenio, las
naves de cruceros internacionales con una tasa anual del 12%; pero con una tasa que, en
el ultimo quinquenio, fue negativa del -2%. Durante el ultimo periodo del quinquenio,
sobresalen las naves carguero con un crecimiento a una tasa anual del 18% vy los
transbordadores (Ro-Ro) con una tasa anual correspondiente al 8%. Los
portacontenedores, por su parte, si bien han crecido durante la década a un ritmo del 2%
anual, durante el dltimo quinquenio, su tasa ha sido negativa en un -6%.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quinquenios.

Tabla 33. Variacion de las recaladas por tipo de nave, segun tasas promedios
anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2020 2016 a 2020 2011 a 2015

Armada Extranjera -7% -100% -100%
Armada Nacional -17% -34% -21%
Carguero -71% 18% 12%
Cientifico -6% 4% 0%
Crucero Extranjero 12% -2% 8%
Crucero Nacional -2% -16% -11%
Nave Menor 24% 21% 15%
Nave Puerto 11% -22% -5%
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Tipo de nave 2011 a 2020 2016 a 2020 2011 a 2015

Pesquero -5% -2% -4%
Portacontenedor 2% -6% -2%
Transbordador (Ro-Ro) 1% 8% 6%
Total general 5% 9% 6%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1 Terminal Arturo Prat

Los principales tipos de nave que operan en el Terminal Arturo Prat son las haves menores,
cuyas recaladas alcanzaron durante el aflo 2020 a las 356, lo que corresponde al 50% del
total del movimiento en este terminal y al 30% de las realizadas por este tipo de nave en
todos los terminales de la Empresa. La participacion de este tipo de naves en las
operaciones de este terminal ha aumentado significativamente en los Ultimos tres afios.
Entre los aflos 2011 y 2017, la participacion fluctio entre 23% y 37%. En los tres afios
restantes del decenio lo hizo entre 46% y 50%.

Le siguen las naves pesqueras, con un 14% de las recaladas, lo que se traduce en 97
operaciones de atraque. Este tipo de nave, durante el periodo, ha operado
fundamentalmente, en este terminal.

Las naves de puerto se ubican en el tercer lugar con 77 recaladas, las que corresponden al
11% del total de movimientos que se llevaron a cabo en este terminal y al 90% del total de
recaladas que llevaron a cabo en todos los terminales de la Empresa.

Le siguen las naves clasificadas como carguero y cientificas con un 7% de participacion,
46 y 47 recaladas, respectivamente. Las naves de cruceros internacionales realizaron 40
recaladas el afio 2020, lo que representa un 6% del total realizadas en el terminal.

Los siguientes graficos muestran la distribucion de la participacion de los distintos tipos de
naves en las operaciones del terminal y la evolucion de sus recaladas durante el decenio.
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Grafico 21. Distribucién de las recaladas por tipo de nave en el Terminal Arturo Prat,
afo 2020 (%)
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Gréfico 22. Evolucidn de las recaladas en el Terminal Arturo Prat, por tipo de nave
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La siguiente tabla muestra la evolucién de las recaladas por tipo de nave durante el decenio,
el primer y segundo quinquenio. Las naves que han aumentado relativamente mas sus
recaladas son los cruceros extranjeros, con una tasa anual del 12% en el decenio, seguidos
de las naves menores y naves cientificas con tasas del 3% y 2%, respectivamente. El resto
de las naves han disminuido sus recaladas.

En este terminal no operaron o lo hicieron a un nivel menor a un 1% naves pertenecientes
a la armada extranjera, transbordadores y portacontenedores.

63



' ' EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 34. Variacion de las recaladas por tipo de nave en el Terminal Arturo Prat,
segun tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2015 2016 a2020 2011 a 2020

Armada Nacional -15% -30% -21%
Carguero -38% -4% -17%
Cientifico -2% 6% 2%
Crucero Extranjero 22% 3% 12%
Crucero Nacional -2% -15% -11%
Nave Menor -4% 16% 3%
Nave Puerto 6% -21% -6%
Pesquero -5% 2% -1%
Total -8% -1% -4%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1 Terminal J.S. Mardones

Desde hace tres afios, las naves menores son las que tienen la mayor cantidad de
operaciones en este terminal. En el afio 2020, alcanzaron una participacién del 51% con
376 recaladas en el afio, las que corresponden al 32% de las que estas naves hacen en los
terminales de la empresa.

Durante el ultimo afio de la década, las naves clasificadas como cargueros, aportaron el
40% de las recaladas, lo que se traduce en 295 atraques. Este movimiento corresponde al
41% de los que se llevan a cabo con este tipo de naves en los terminales de la Empresa.
Durante los otros afios del periodo, el nivel de participacion de estas naves se ubicé entre
el 45y 18%.

Las naves portacontenedores se ubican en el tercer lugar con 46 recaladas, las que
corresponden al 6% del total de movimientos que se llevaron a cabo en este terminal. Las
operaciones con este tipo de nave solo se llevan a cabo en este terminal y son las que mas
carga aportan a la transferencia de carga del terminal.

Los siguientes graficos muestran la distribucion de la participacion de los distintos tipos de
naves en las operaciones del terminal y la evolucion de sus recaladas durante el decenio.
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Gréfico 23. Distribucién de las recaladas por tipo de nave en el Terminal J.S.
Mardones, afio 2020 (%)
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Gréfico 24. Evolucidn de las recaladas en el Terminal J.S. Mardones, por tipo de
nave
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La siguiente tabla muestra la evolucién de las recaladas por tipo de nave durante el decenio,
el primer y segundo quinquenio. Durante el ultimo quinquenio, las naves menores son las
gue muestran una tasa mayor de crecimiento anual, de 171%. Ello debido a un aumento de
las recaladas en los ultimos tres afios, las que pasaron a niveles por sobre las 370
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operaciones anuales, después haber tenido un nivel que no superaban las 23 operaciones.
Le siguen los cargueros que han crecido, durante el Gltimo quinquenio, a una tasa anual del
123% debido a un aumento en las recaladas en el afio 2020 que alcanzaron las 295
unidades, muy por sobre las ocurridas durante los afios anteriores cuyos niveles mas
comunes fluctuaban entre 9 y 115 recaladas anuales.

En este terminal no operaron o lo hicieron a un nivel menor a un 1% de las recaladas naves
pertenecientes a la armada nacional y extranjera, cientificas, cruceros nacionales, naves
de puerto, pesqueros y transbordadores.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 35. Variacion de las recaladas por tipo de nave en el Terminal J.S. Mardones,
segln tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2015 2016 a2020 2011 a 2020

Carguero 17% 123% 47%
Crucero Extranjero -13% -10% 1%
Nave Menor 19% 171% 53%
Portacontenedor 2% -6% -2%
Total general -5% 35% 14%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1 Terminal Puerto Natales

Durante el afio 2020, las naves menores alcanzaron una participacion del 49% de las
recaladas ocurridas en este terminal, con 460 operaciones en el afio. Estas recaladas
corresponden al 39% de las que estas naves hacen en los terminales de la empresa. Las
operaciones con este tipo de nave, desde el afio 2014, han sido las mas importantes en
este terminal llegando a alcanzar participaciones que se extienden desde el 34% al 75%.

Le siguen las naves clasificadas como cargueros, con un 40% de las recaladas, lo que se
traduce en 370 operaciones. Este movimiento corresponde al 52% de los que se llevan a
cabo con este tipo de naves en los terminales de la Empresa.

Los trasbordadores, siendo las naves que mas transferencia de carga realizan en este
terminal, en el afio 2020 llevaron a cabo 82 recaladas, lo que corresponde a un 9% de su
total. Todas sus operaciones se llevan a cabo en este lugar.

Los siguientes graficos muestran la distribucion de la participacion de los distintos tipos de
naves en las operaciones del terminal y la evolucion de sus recaladas durante el decenio.
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Gréfico 25. Distribucién de las recaladas por tipo de nave en el Terminal Puerto
Natales. Ailo 2020 (%)
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Gréfico 26. Evolucion de las recaladas en el Terminal Puerto Natales, segun tipo de
nave
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La siguiente tabla muestra la evolucién de las recaladas por tipo de nave durante el decenio,
el primer y segundo quinquenio. En este terminal no operaron o lo hicieron a un nivel menor
a un 1% naves pertenecientes a las categorias de naves armada extranjera, naves
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cientificas, naves de cruceros extranjeros, naves de cruceros nacionales, naves pesqueras
y portacontenedores.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 36. Variacion de las recaladas por tipo de nave en el Puerto Natales, segun
tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020 ‘
Carguero 159% 5% 71%
Nave Menor 95% 6% 33%
Transbordadores (Ro-Ro) 1% 8% 6%
Total general 68% 6% 29%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

134 El servicio del muellaje
1 El muellaje total y por terminales

Adicionalmente a los servicios a la carga, la Empresa Portuaria Austral presta un servicio
intensivo en el uso de muellaje, en comparacion con las otras empresas portuarias
estatales, mas alla del que corresponde al necesario para realizar las operaciones propias
de la transferencia de carga.

A comienzo de la década comprendida entre los afios 2011 y 2020, la demanda por este
servicio alcanzaba los 2.104.300 de metros eslora hora. Su desarrollo ha sido ascendente
durante este periodo, llegando en el afio 2020 a los 2.725.944 millones de metros eslora
hora, alcanzando una tasa anual, durante el decenio, de un 3%, y en su ultimo quinquenio,
de un 5%, a pesar de la caida ocurrida en el afio 2020, especialmente en el Terminal Arturo
Prat, como consecuencia, muy probablemente, de la crisis sanitaria.

El siguiente grafico muestra la evolucion de este servicio y la manera cédmo los distintos
terminales de la Empresa aportan a su desarrollo.
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Gréfico 27. Evolucién del servicio total de muellaje y en los terminales (m.e.h)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral (m.e.h.: metros eslora hora)
El principal proveedor de este servicio es el Terminal Arturo Prat cuya participacion en el
afio 2020 alcanzo6 el 67%. Le sigue el Terminal J.S. Mardones con un 28% y el Terminal

Puerto Natales con el restante 5%. El siguiente grafico muestra la participacion relativa de
los tres terminales

Gréfico 28. Participacion relativa de los terminales en la prestacion de servicios de
muellaje
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Fuente: Empresa Portuaria Austral (m.e.h: metros eslora hora)
El Terminal Puerto Natales fue el que alcanzé un crecimiento relativo mayor, con una tasa

anual del 28% vy, en el Ultimo quinquenio, con una tasa del 14%. El Terminal J.S. Mardones
aport6, en el decenio, con una tasa anual del 4% y, en el Gltimo quinquenio, con una de 5%.
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Mientras que el Terminal Arturo Prat que es donde se presta el mayor servicio de muellaje
de la Empresa, el crecimiento para el decenio fue a una tasa anual del 2% vy, en el
quinquenio final, de un 5%.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 37. Variacion total del servicio muellaje y en los terminales, segun tasas
anuales (%)

Terminales 2011 a 2015 2016 a 2020 2011 a 2020

Arturo Prat 4% 5% 2%
J.S. Mardones -1% 5% 4%
Puerto Natales 43% 14% 28%
Total 4% 5% 3%

Fuente: Empresa Portuaria Austral (m.e.h.: metros eslora hora)

El crecimiento en el Terminal Puerto Natales se explica, principalmente, por un aumento en
las recaladas de las naves clasificadas como cargueros, de su tiempo de ocupacién y por
un aumento de su eslora promedio, provocado por las mayores operaciones de naves con
esloras promedios de 50 y 70 m, como se muestra en el siguiente grafico.

Gréfico 29. Evolucidn de las esloras de las naves clasificadas como cargueros en el
Terminal Puerto Natales

Fracuencia
[y
[
3

20
&0
20
: __ I TH . -.I

H15 H20 H30 Ha H50 Hro
Ezloras (m)
2016 w2017 m2018 2019 m2020
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En el caso del Terminal J.S. Mardones, el aumento de los servicios de muellaje se ha debido
a la mayor permanencia de naves menores, a un aumento de sus recaladas y al promedio
de su eslora, particularmente en los ultimos tres afios, donde las esloras de las clases H50
y H70, destacan sobre el resto. En afios anteriores, la presencia de este tipo de nave en
este terminal era muy bajo. Es lo que se muestra en el siguiente gréfico.
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Gréafico 30. Evolucién de las esloras de las naves clasificadas como menores en el
Terminal J.S. Mardones
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El crecimiento en el Terminal Arturo Prat se explica, principalmente, por la mayor demanda
surgida de naves como las cientificas, los pesqueros y las haves menores, en ese orden de
importancia. Las naves cientificas han influido en el crecimiento debido a un mayor tiempo
de ocupacion, los pesqueros y las naves menores debido a una mayor cantidad de
recaladas y de tiempo de ocupacion.

En el caso de los Terminales J.S. Mardones y Puerto Natales, el aumento del muellaje de
las naves menores y cargueros, respectivamente, han reportado aumentos también en la
carga transferida.

1 El muellaje por tipo de naves

Las naves pesqueras, cientificas, menores y portacontenedores son la que mas utilizan
este servicio. Durante el decenio, las naves menores crecieron, pasando de 59.324 metros
eslora hora, en el afio 2011, a 480.111 metros eslora hora, en el afio 2020. También lo han
hecho las naves cientificas, las cuales han pasado de 407.624 metros eslora hora a 696.824
metros eslora hora, asi como también los portacontenedores, quienes pasaron de 252.923
metros eslora hora a 285.328 de metros eslora hora. Por su parte, las naves pesqueras
disminuyeron su aporte desde 980.239 metros eslora hora a 854.372.

El siguiente grafico muestra la evolucion del servicio de muellaje, clasificado por tipo de
nave.
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Gréfico 31. Evolucion del servicio de muellaje segun tipo de nave (m.e.h.)
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En el afio 2020, las naves pesqueras, cientificas, menores y portacontenedores
concentraron el 85% de la demanda total. Las naves correspondientes a armada extranjera,
transbordadores (Ro -Ro) y naves de puertos no requirieron servicio o los hicieron en
niveles menores a 1.000 de metros eslora hora.

El siguiente grafico muestra la participacion relativa de las naves en la demanda del servicio
de muellaje en el afio 2020.

Grafico 32. Participacion relativa del tipo de nave en la demanda de servicios de
muellaje. Ailo 2020
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Las naves menores son las que mas han crecido durante el decenio y su ultimo quinquenio,
con tasas anuales de 26% y 38%. Le siguen las cientificas con tasas de 6% y 11%. Las
naves pesqueras, si bien han evolucionado con una tasa negativa de -2% para el decenio,
en el Gltimo quinquenio crecieron a una tasa de 2%. Las naves portacontenedores, han
crecido en el horizonte del decenio, a una tasa del 1%; pero han disminuido su crecimiento
a una tasa de -6% en el ultimo quinquenio.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quingquenios.

Tabla 38. Variacion del servicio de muellaje clasificado por tipo de nave, seglin
tasas anuales (%)

Tipo de naves 2011 a 2015 2016 a2020 2011 a 2020

Armada Nacional 96% -8% 14%
Carguero -8% 10% 1%
Cientifico 2% 11% 6%
Crucero Extranjero -16% 8% 3%
Crucero Nacional 4% -9% -4%
Nave Menor 64% 38% 26%
Pesquero -5% 2% -2%
Portacontenedor 3% -6% 1%
Total general 4% 5% 3%

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1.35 Movimiento de Pasajeros

La Empresa Portuaria Austral es uno de los mas importantes puertos, junto a la Empresa
Portuaria Puerto Montt y San Antonio, en la atencién de pasajeros en el pais. Sus rutas
estan vinculadas con ofertas que incluyen puertos de la zona central, del territorio Antartico,
de la costa oeste y este de América Latina.

La cantidad de pasajeros que han sido atendido en los terminales de la Empresa, durante
las dltimas diez temporadas, comprendidas entre las realizadas en 2010-2011 al 2019-
2020, ha crecido a una tasa anual del 7%. En las Ultimas cinco temporadas, el movimiento
se ha desenvuelto dentro de una franja entre los 52.319 y 82.522 pasajeros por temporada,
con una tasa de 2%. Este Ultimo registro corresponde a la temporada 2019-2020 y es el
maximo nivel alcanzado dentro del periodo.

Esto se traduce en que, durante las primeras cinco temporadas, fueron atendidas en
promedio por temporada, cerca de 56 mil personas; mientras que en las restantes cinco
temporadas fueron cerca de 69.874 personas.

El gréfico que viene a continuacion muestra la evolucién del movimiento ocurrido durante
las dltimas diez temporadas, agrupados entre los cruceros internacionales y cruceros
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nacionales. Durante el periodo, la participacion de los cruceros internacionales ha fluctuado
entre el 86% y 93%.

Grafico 33. Evolucion de los pasajeros atendidos en los terminales de la Empresa
clasificados por tipo de nave
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
La atencién de los pasajeros se realiza, principalmente, en el Terminal Arturo Prat. Durante
la temporada 2019-2020, alcanz6 una participacion del 75%, seguido por el Terminal J.S.

Mardones, con un 24% y el Terminal Puerto Natales con el 1%, como se muestra en el
siguiente gréfico.

Grafico 34. Distribucién relativa de la participacion de los terminales en la atencion
de los pasajeros
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La evolucion de la cantidad de pasajeros se explica por el aumento de los pasajeros de los
cruceros internacionales, los que crecieron a una tasa anual del 5% y 2% durante las
primeras y segundas cinco temporadas. En el caso de los pasajeros de los cruceros
nacionales, las tasas han sido de 7% y -3%, alcanzando un desarrollo plano para el periodo.

La siguiente tabla muestra las variaciones anuales, expresadas en tasas promedios,
durante el decenio y en sus dos quinquenios.

Tabla 39. Variacion del movimiento de total de pasajeros clasificado por tipo de
nave, segun tasas promedios anuales (%)

Tipo de nave 2010/11;2014/15 2015/16;2019/20 2010/11;2019/20
Cruceros internacionales 5% 2% 7%
Cruceros nacionales 7% -3% 0%
Total 5% 2% 7%

Fuente: Empresa Portuaria Austral

Durante las ultimas cinco temporadas, en el Terminal Arturo Prat, donde se emplaza un
terminal especializado para la atencién de pasajeros, se han atendido cerca del 75% de los
pasajeros que arriban a los terminales de la Empresa, lo que se traduce en unas 51 mil
personas por temporada. En la temporada 2019-2020 se alcanzé su maximo nivel,
correspondiente a 61.587 pasajeros.

Le sigue el Terminal J.S. Mardones con una participacion promedio anual de pasajeros de
unas 17 mil personas, lo que representa el 24% del total. EI Terminal Puerto Natales atendi6
1% restante.

El siguiente grafico muestra la evolucion alcanzada durante el decenio, en la atencién de
pasajeros ocurrida en los terminales de la Empresa, clasificada por terminales.

Grafico 35. Evolucion de los pasajeros clasificada por terminales
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1.3.6 Resumen
1 Transferenciatotal de carga (incluye terminales y rampas)

La transferencia total de la Empresa, en el afio 2020, alcanz6 las 954.563 toneladas. Esta
cifra corresponde a 678.878 toneladas transferidas por los terminales asignados a la
Empresa, como consecuencia de la aplicacion de la Ley 19.542. Ademas, debido a la
administraciébn de 7 rampas entregadas en administracion por el Ministerio de Obras
Publicas, donde se transfirieron 275.662 toneladas, y a la administracion del muelle
Guardian Brito.

En consideracion a las normas vigentes, el Plan Maestro se formula solo considerando los
terminales asignados por la Ley a la Empresa.

1 Transferencia de carga sin rampas
A Transferencia de carga por los terminales

La transferencia de carga ha tenido una evolucién positiva en el decenio, especialmente,
en el Ultimo quinquenio, con una tasa anual del 5%. Aunque, en los Ultimos tres afios, el
aumento ha tendido a ralentizarse.

La mayor transferencia de carga sucede en el Terminal J.S. Mardones con un 46% de
participacién en el afio 2020. Su crecimiento, en el quinquenio final del decenio, ha sido
a una tasa anual de 1%. El cabotaje se ha transformado en su principal factor de
crecimiento, con una tasa anual, durante el Gltimo quinquenio, del 11%. El aporte de
naves menores ha sido muy significativo, con una tasa anual, en igual periodo, de 72%.

Por su parte, el Terminal Puerto Natales ha venido aumentando su participacion relativa,
llegando al 43% en el afio 2020, cuando alcanz6 su nivel mas alto durante el decenio.
En los ultimos cinco afios ha crecido a una tasa promedio anual del 11%. Los servicios
de cabotaje han influido en su desarrollo a una tasa anual, durante el quinquenio, del
11%; debido al aumento de la carga transportada por transbordadores (Ro-Ro) desde y
hacia Puerto Montt, a una tasa del 8%.

En el Terminal Arturo Prat, durante el Gltimo quinquenio, la carga ha tenido un desarrollo
negativo, a una tasa anual del -1%, debido, principalmente, debido a una menor
transferencia de naves pesqueras. Concentra el 11% de la transferencia total.

A Transferencia de carga clasificada por tipo de nave
Durante el afio 2020, las naves que mas aportan a la transferencia de carga son los
transbordadores (Ro -Ro), con un 37%, y los portacontenedores, con un 36%. Le siguen

las naves menores con un 9%, los cargueros con un 7% y las naves pesqueras con un
6%. El resto corresponde a las naves cientificas y cruceros.
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Las naves menores son las que, en total, han mostrado la tasa de crecimiento mas alta,
de un 53%, durante los ultimos cinco afios. Le siguen las naves cargueras, con una tasa
de 16%, y los transbordadores, con una tasa anual del 8%.

Si bien, las naves portacontenedores se han mantenido dentro de una banda
comprendida entre las 232 mil y 283 toneladas, su tasa de crecimiento ha sido negativa
durante en el quinquenio final de -2%.

A Transferencia de carga por tipo de operacion

Durante el daltimo quinquenio, el cabotaje ha tenido un desarrollo positivo, a una tasa
anual del 10%. El Terminal Puerto Natales concentra la mayor cantidad de transferencia
de carga con un 59%, seguido por el Terminal J.S. Mardones con un 35% vy, el 6%
restante, ocurre en el Terminal Arturo Prat. En el afio 2020 alcanzé su mayor registro
dentro del decenio.

Este servicio consiste en un cabotaje de caracter interregional, en el que participan las
naves portacontenedores (Terminal J.S. Mardones) y transbordadores (Terminal Puerto
Natales). Su nivel de transferencia, en el afio 2020, alcanz6 las 370.957 toneladas,
distribuidas en 117.470 toneladas para las naves portacontenedores ( 32%) y 253.487
toneladas para los transbordadores (68%).

Ademas, consiste en un servicio intrarregional, realizado por los otros tipos de nave cuya
transferencia, en el afio 2020, correspondio6 al 18% del total transferido en los terminales
de la Empresa. Sin embargo, sus recaladas comprenden el 84% de las recaladas totales.
La mayoria de sus servicios estan comprometidos con la actividad de la industria de los
salmonidos.

Las exportaciones han mantenido una tendencia a la baja, aunque en el afio 2020
muestran una leve recuperacion. La carga de internacion a contar del afio 2016 muestra
una reduccién de su carga.

Movimiento de naves.
A Recaladas en los terminales

El movimiento de naves ha tenido un crecimiento positivo durante el decenio. En su
dltimo quinquenio alcanzd una tasa anual del 9%, siendo en el Terminal J.S. Mardones
donde se alcanzé la mayor tasa, 35%, seguido del Terminal Puerto Natales con una tasa
del 6%. En el terminal Arturo Prat, la tasa fue negativa de -1%. Su mayor concentracion
se produce en el Terminal Puerto Natales con un 39%, seguido por el Terminal J.S.
Mardones con un 31% vy, finalmente , por el Terminal Arturo Prat con un 30%.

En el Terminal J.S. Mardones, durante el dltimo quinquenio, el crecimiento de las
operaciones con naves menores alcanzé una tasa del 171% debido a un fuerte aumento
registrado a partir del afio 2018. Lo mismo ocurrié con las naves cargueras, las que
alcanzaron una tasa anual del 123%.
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Por su parte, en el Terminal Puerto Natales, las naves menores, junto a los cargueros y
transbordadores alcanzaron tasas anuales de 6%; 5% y 8%, respectivamente.

A Recaladas por tipo de naves

Las naves menores concentraron el 50% de las recaladas durante el afio 2020, seguidas
de las naves cargueras, con un 30%. EI movimiento de estas naves, considerando todos
los terminales de la Empresa, ha crecido bajo las tasas anuales de 21% y 18%,
respectivamente.

i Servicio de muellaje

El servicio de muellaje constituye una demanda que es muy propia de la Empresa y que la
diferencia respecto a las otras Empresas Portuarias Estatales. Consiste en ofrecer servicios
de estadia que van mas alla de los tiempos propios para la realizacién de la transferencia.

La demanda ha crecido en el decenio a una tasa del 3% y, en su Ultimo quinquenio, a una
tasa del 5%. Se concentra en el Terminal Arturo Prat, en un 68%, seguido por el Terminal
J.S. Mardones, con un 28%, y el Terminal Puerto Natales, con el 4% restante.

Sus mayores aumentos, expresados en tasas anuales, se producen en el Terminal Puerto
Natales, donde ha crecido la demanda, durante el Gltimo quinquenio, a una tasa anual de
14%.

Las naves que mas requieren de este servicio son las naves pesqueras, cientificas,
menores y portacontenedores. Sus tasas anuales, dentro del Gltimo quinquenio, han sido
de 2%; 11%; 38% y -6%, respectivamente.

1 Movimiento de Pasajeros

La Empresa Portuaria Austral es uno de los mas importantes puertos, junto a la Empresa
Portuaria Puerto Montt y San Antonio, en la atencién de pasajeros en el pais. Sus rutas
estan vinculadas con ofertas que incluyen puertos de la zona central, del territorio Antartico,
de la costa oeste y este de América Latina.

El crecimiento, durante las diez Ultimas temporadas, se ha desarrollado bajo una tasa anual
del 7%. Sin embargo, en las Ultimas cinco temporadas, la tasa anual se redujo al 2%.
Durante este periodo, el movimiento de pasajeros fluctlio dentro de una franja comprendida
entre los 52.319 y 82.522 pasajeros, con una media de 69.874 personas.

En el Terminal Arturo Prat es por donde se atiende la mayor cantidad de pasajeros. En
promedio, durante las ultimas cinco temporadas, fue de un 75% del total de la Empresa,
unas 51 mil personas. En la temporada 2019 i 2020 se alcanz6 el mayor nivel con 61.587
pasajeros. En el Terminal J.S. Mardones se atendieron el 24% y el resto en el Terminal
Puerto Natales.
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1.4 Oferta Portuaria Regional

El hinterland de la Empresa Portuaria Austral es la Region de Magallanes y de la Antartica
Chilena. En ella se encuentra una serie de terminales, muelles y ramplas destinadas a la

atencion de pasajeros, vehiculos y carga, siendo relevantes los siguientes:

Tabla 40. Oferta portuaria regional

Instalacion Comuna Administrador ion Uso principal
Rampa Natales Empresa Portuaria Austral 4 9 A0 7 6 4 8 Carga y
Transbordadores (convenio con DOP -MOP) 74A24630 conectividad
Puerto Edén
Muelle  Corbeta | Natales Compaifiia Siderargica | 50A 216 Servicios mineros
Papudo-Isla Huachipato S.A. 75A 2 @b
Guarello
Puerto Bories Natales Empresa de Turismo y 51 A41632 Turismo
Transporte 21 de Mayo Limitada. 7 2 A326 2 7
Muelle  Skorpios | Natales Naviera y Transporte Patagonia | 51 A 416 Carga, pasajeros,
Patagonia Sur Sur Ltda., 72A 3D servicios de
Ltda cabotaje
Rampa Rio Verde @ Rio Verde DOP -MOP 52°39° 05" S
71° 27'50" O
Rampa Puerto | Rio Verde | SKYSAL S.A. 52°33°20,80"S | Carga
Nuevo 71°57'5,34" O
Terminal  Punta = San DOP -MOP 52° 27 22" S Conectividad
Delgada i | Gregorio 69° 32'44" O
Primera
Angostura
Terminal  Bahia | Primavera | DOP -MOP 52°29'41" S Conectividad
Azul T Primera 69°31'12"0O
Angostura
Terminal Maritimo = San ENAP 52 A37E18 Servicios mineros
Gregorio Gregorio 70A12E00
Terminal Maritimo | Punta ENAP 52°55'47.6" S Inhabilitado.
Cabo Negro Arenas 70° 48' 06" O
Terminal Otway Rio Verde Portuaria Otway Ltda. 52A 560 Inhabilitado.
71A 426
Muelle Pecket Punta Ingenieria del Sur 520 56606
Arenas 710 126
Muelle Bahia | Punta ENAP 53°57'20" S Servicios mineros
Laredo Arenas 70° 49' 03" O
Muelle Puerto | Cabo de | DOP -MOP 55°04'45" S Conectividad
Toro Hornos 67°04'30" O
Terminal Bahia @ Punta Empresa  Portuaria  Austral 53°07' 71" S Conectividad
Catalina (Tres = Arenas (convenio con DOP -MOP) 70° 52' 00" O
Puentes)
Terminal  Bahia | Porvenir Empresa  Portuaria  Austral | 53° 18'16.50" S | Conectividad
Chilota (convenio con DOP -MOP) 70° 26' 02.36" O
Rampa Puerto Empresa  Portuaria  Austral 54°51'58.61"S Conectividad
Yendegaia Williams (convenio con DOP -MOP) 68° 41' 37.25" O
Terminal Puerto | Puerto Empresa  Portuaria  Austral | 54° 55'56.9" S Conectividad
Williams Williams (convenio con DOP -MOP) 67°35'46.9" O
Rampa Daroch Punta Empresa  Portuaria  Austral 51°44'17.20"S Conectividad
Arenas (convenio con DOP -MOP) 72°31'31.24" O
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Instalacion Comuna Administrador Ubicacién Uso principal
Terminal Puerto Empresa  Portuaria  Austral | 51° 43'57.27"S | Conectividad
Costanera Natales (convenio con DOP -MOP) 72° 30'51.20" O

Fuente: Directemar y DOP-MOP
En la siguiente figura se muestra la localizacién geogréfica de cada uno.

Figura 12. Terminales y muelles de la Zona
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Fuente: Elaboracion propia sobre Google Earth

Los terminales existentes segln su categoria se describen a continuacion.

1.4.1 Terminales Multipropésito

Los terminales de la Empresa Portuaria Austral son practicamente los Gnicos de uso publico
gue mueven carga desde y hacia la Regién de Magallanes y de la Antartica Chilena. La
excepcion a la fecha se presenta en el caso de Puerto Natales, donde opera el Muelle
Skorpios y, a partir del afio 2018, Puerto Bories ha comenzado a ofrecer servicios a
terceros.

A Muelle Skorpios Patagonia Sur Ltda.
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Este terminal atiende a las naves de pasajeros Skorpios, que es del mismo holding,
y presta servicios a la industria acuicola de su area de influencia. La figura que se
presenta a continuacién permite visualizar sus dimensiones.

Figura 13. Muelle Skorpios

age © 2019 DigitalGlobe

Fuente: Google Earth

Segun establece DIRECTEMAR, en su Resolucion C.P.P.N. ORDINARIO N°
12.600/ 1447 VRS, de fecha 25 de septiembre de 2019, que fi HABILITA LA
OPERACION DEL MUELLE SKORPIOS PATAGONIA SUR LTDA.Q el muelle
dispone de tres sitios que permiten las condiciones limites de operacion que se
indican a continuacion.

Tabla 41. Caracteristicas sitios Muelle Skorpios

Sitio 1 2 norte 3 Sur
Longitud (m) 165,5 51,0 101,0
Calado Maximo (m) 6,35 3,65 3,65
Eslora Maxima (m) 210,0 65,1 100,0
Deadweight (ton) 8.085 1.181 1.181
Manga (m) 21,5 11,0 11,0
Tipo Nave Turismo, Cabotaje y Cabotaje y
cabotaje y pesqueros pesqueros
pesqueros
Maniobras simultaneas No permitidas

Fuente: C.P.P.N. ORD. N° 12.600/ 1447 VRS, de fecha 25/09/2019. DIRECTEMAR

A Puerto Bories
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Estas instalaciones prestan servicios a naves de turismo. Su propietario es Empresa
de Turismo y Transporte 21 de Mayo Ltda. Sus actividades, en su origen, han estado
destinadas a la prestacion de servicios de astilleros. La figura que se presenta a
continuacion permite visualizar sus dimensiones.

Figura 14. Puerto Bories

Image ® 2019 DigitalGlobe

Fuente: Google Earth

Segun establece DIRECTEMAR en su Resolucion C.P.P.N. ORDINARIO N° 12.600/
611 VRS, de fecha 20 de junio de 2018, que FHABILITA LA OPERACION DEL
MUELLE PUERTO BORIES, DE PUERTO NATALESO ,el terminal posee el
denominado frente de atraque sitio n.° 4, que tiene una longitud de 28,23 my 7,95
m de ancho. en condiciones limites de operacion permite la atencién de naves de
hasta: 26,4m de eslora; 1,8m de calado; 8,2 m de manga y deadweight de 60 ton,
para el atraque, desatraque, embarque y desembarque de pasajeros en Catamaran
ALM ROCAO.

A Rampa Puerto Nuevo
Segun establece DIRECTEMAR en su Resolucion C.P.P.A. ORDINARIO N° 12.600/
132 VRS, de fecha 29 de marzo de 2021, queAiHABI LI TA LA OPERACI ¢N L

RAMPA PUERTO NUEVO, ENSENADA MORENO, SENO SKYRING, COMUNA
R1 O V E RD&miinal posee una infraestructura solida conformada por 6 losas
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de hormigén destinada a atender las operaciones de naves tipo barcazas para
prestar a las empresas de la regién servicios de carga y descarga de peces y
salmonideos, transporte de alimentos para peces, redes, entre otros. Su propietario
es la empresa SKYSAL S.A.

Figura 15. Rampa Puerto Nuevo

© 2021 Maxar Tecr

.

Fuente: Google Earth

1.4.2 Terminales de Graneles

Los terminales de hidrocarburos y derivados pertenecen a ENAP en su totalidad, salvo el
terminal de Cabo Negro donde esta la empresa Methanex. El terminal carbonifero ubicado
en la Isla Riesco pertenece a Minera Invierno. En la Isla Guarello opera un muelle de CAP
destinado al embarque de caliza.

Los terminales que reciben y/o despachan graneles son los siguientes:

Cabo Negro (ENAP/Methanex)

Gregorio (ENAP)

Terminal Otway (Mina Invierno)

Muelle Pecket

Muelle Corbeta Papudo-Isla Guarello (Compafiia Siderargica Huachipato S.A.)

< < <

Estos terminales especializados actualmente mueven carbon, gas, petréleo crudo y sus
derivados, tanto para consumo nacional como para su distribucién internacional.

En los siguientes péarrafos se describe, brevemente, los terminales que, aunque no son

competencia directa de las terminales de Empresa Portuaria Austral, estdn en un area
cercana a las mismas.
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A Terminales ENAP

ENAP realiza actividades de exploracion y produccion de yacimientos de hidrocarburos,
solamente en la Regién de Magallanes y de la Antartica Chilena, donde cuenta con
operaciones de produccion de gas y petroleo en el area continental de la Isla Tierra del
Fuego y Off Shore en el Estrecho de Magallanes. Para el desarrollo de sus actividades
cuenta con puertos de embarque; una inmensa red de oleoductos, gasoductos y poliductos;
tiene poblaciones como Cerro Sombrero y Cullen, en la Isla de Tierra del Fuego; y Posesion
y Gregorio, en el Continente; ademas de maestranzas, talleres y bodegas en diversos
puntos de la region.

El proceso de refinacion de petrdleo crudo se realiza en la Refineria Gregorio y el proceso
de fraccionamiento de Raw.

En logistica, las instalaciones son Terminal Cabo Negro y Gregorio para la recepcion y
embarque de productos. En dichas instalaciones se cuenta con almacenamiento de

petroleo crudo, productos intermedios para cargas complementarias de las refinerias y
productos terminados.

Figura 16. ENAP en Magallanes.

84



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

Exploracidn y producciégn de gas y petrdleo en el drea del continente, Isla Tierra del
Fuego y Off Shore en el Estrecho de Magallanes

3.000 Km de aleoductos y gasoductos, J

Refineria y Terminal
Multiboyas de Gregorio

Tipo Destilacion

OFICINA CENTRAL
PUNTA ARENAS
A atmosférica
s N Planta Posesién
Puerto Natales Tipo Procesamiento
! Gas Matural
{Turboexpander)

Esperanza
Planta Cullen

Monte Aymorn

d” "
Tipo Unidad Compresora y

ajuste Punto de Rocio J

~

willa Tehuelches

i Parque Industrial

1 Cabo Megro - Laredo

[ Tipo Fraccionamiento de

LPG, Terminal Maritimo

1 de LPGC Refrigerado y
Planta de Combustible

Astillero y Maestranza /}

Mudo Pecket
@
Punta Ar« [l\. Pordaiiin

o Oficina Central ~———— Red de gasoductos =———— Red de poliductos (LPG) @ Instalaciones

Fuente: ENAP

Figura 17. Terminal Gregorio Figura 18. Terminal Cabo Negro

J
W image © 2019 CNES { Airbus

Fuente: ENAP y Google Earth

Muelle Bahia Laredo
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Este terminal esta disponible para cumplir funciones basicas de astillero para la
confeccion y reparacion de estructuras de plataformas de perforacion y naves.

Figura 19. Muelle Bahia Laredo

Fuente: Google Earth

A Terminal Otway

Isla Riesco es un desarrollo minero de extraccién de carbén emplazado en la isla
homoénima, comuna de Rio Verde. Su explotacion data de 1897 y contempla la extraccion
de 6 millones de toneladas de carbén. Su explotacion esta a cargo de Minera Isla Riesco,
sociedad anénima cerrada, constituida en 2006 y cuyos accionistas son Empresas COPEC
S.A. e Inversiones Ultraterra Ltda., esta Ultima perteneciente al grupo de empresas
ULTRAMAR. La sociedad ejecuta un proyecto minero-portuario que tiene por objeto realizar
la extraccion y comercializacion de carbdn sub bituminoso, asi como su embarque por via
maritima hasta los centros de consumo, cuidando especialmente la seguridad de sus
actividades y los aspectos ambientales.

Terminal Otway se construy6 para proceso, transporte y carguio de carbén en barcos.
Incluye el muelle mecanizado, las correas transportadoras para 3.000 tmph, el cargador de
barcos, los sistemas de ayuda a navegacion, defensas, bitas, y toda la infraestructura
necesaria.

Este terminal maritimo se encuentra inhabilitado por DIRECTEMAR, segun C.P.P.A.
Ordinario N° 12600/139 VRS. de fecha 26 de mayo 2020.

A Muelle Pecket
El Muelle Pecket, es de propiedad de INGESUR S.A. que actualmente explota y
comercializa el yaci mi e@ACAR). Este yacaniemto, nna deRas

mayores reservas de carbdn en Chile, es parte del contrato que INGESUR sostiene con la
Empresa Eléctrica Guacolda S.A. que incluye la extraccion y comercializacion de 450.000
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toneladas anuales. Para el funcionamiento seguro del muelle y las operaciones propias de
las naves, se cuenta con:

Duques de alba (3 unidades).

Sistema de amarre y fondeo (3 boyas y 1 boya rejera).
Torres de enfilamiento (4 unidades).

Carro de servicio.

Embarcadero.

Botes Zodiac.

Equipos de buceo y accesorios.

<<= = < =< <

El muelle estd autorizado para la atencién de naves de hasta 240,01 m de eslora, una
manga maxima de 36,01 m y un calado maximo de 14,38 m.

Este terminal maritimo se encuentra inhabilitado por DIRECTEMAR segin C.P.P.A.
Ordinario N° 12.600/237 VRS. de fecha 20 de agosto 2019.

A Muelle Corbeta Papudo

El Muelle Corbeta Papudo, emplazado en Isla Guarello, presta servicios para el embarque
de la mina de caliza mas austral del mundo. Esta mina es explotada por la Sociedad
Ingenieria y Movimientos de Tierra del Pacifico Ltda. para la Compafia Siderdrgica
Huachipato empresa filial del grupo CAP.

El muelle es de tipo mecanizado de construccion sélida destinado para la transferencia de
carga a granel, con un sistema de embarque desde el muelle a través de cinta
transportadora, cuyo propésito es cargar las bodegas de la nave con piedra caliza.
Comprende un sitio de atraque, proporcionado por un terraplén con tres defensas y esta
autorizado para la atencion de naves del tipo bulk carrier Handymax cuyas condiciones
limites sean 185m de eslora, 32,2m de manga, 10,05m de calado, y 40.420 Ton de
Deadweight o Tonelaje Registro Grueso.

Figura 20. Muelle Corbeta Papudo-Isla Guarello
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1.4.3 Terminales de Transbordadores

Los terminales de transbordadores con que cuenta la Regioén tienen por objeto facilitar la
conectividad interna de la Region y con el norte del pais.

1 Instalaciones administradas por la Empresa

Las instalaciones que se indican a continuacion son rampas mantenidas por la Empresa en
administracion, de acuerdo a convenios establecidos con el Ministerio de Obras Publicas,
Direccién de Obras Portuarias.

A Terminal de conectividad Bahia Catalina (Tres Puentes)

La instalacién cuenta con una rampa de 2.024 m? con dos sitios de atraque, con un
ancho de 44 m. Ademas, con un terminal de pasajeros de 274 m?, con capacidad
para albergar 80 personas, accesos vehicular y peatonal, junto a estacionamientos.
Se utiliza para servicios de conectividad entre las comunas de Punta Arenas,
Porvenir, Cabo de Hornos y otras relacionadas con el cultivo de salmones.

Su funcionamiento se encuentra habilitado por DIRECTEMAR en su C.P.P.A.
ORDINARIO N° 12.600/801VRS.de fecha 23 de diciembre de 2014.

La siguiente figura muestra el desplazamiento de esta rampa ubicada en el sector
norte de la ciudad de Punta Arenas, a continuacion de la Avenida Bulnes entre el
Astillero ASMAR vy las instalaciones de la Base Naval.

Figura 21. Terminal de conectividad Bahia Catalina (Tres Puentes)

Image © 2019 CNES / Airbus

Google Earth

Fuente: Google Earth

A Terminal de conectividad Bahia Chilotai Porvenir

88



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

Esta instalacién se ubica en la ciudad de Porvenir. Consiste en una rampa de
hormigon para el atraque simultaneo de hasta dos naves, cuya principal operacion
consiste en prestar servicios de conectividad entre las comunas de Porvenir y Punta
Arenas, asi como de apoyo a la industria del salmén. Cuenta con un terminal de
pasajeros de 274 m?, una explanada de 750 m?, acceso vehicular y peatonal, asi
como de estacionamientos. Su principal conexién es el Terminal de Conectividad de
Bahia Catalina (Tres Puentes)

Figura 22. Terminal de conectividad Bahia Chilota

Fuente: Google Earth
Rampa Embarcadero Yendegaia i Puerto Williams

Esta instalacion se encuentra emplazada en la comuna de Cabo de Hornos y su
principal funcién es prestar servicios de conectividad para la senda de penetracion
Vicufia- -Yendegaia. Esta instalacion permitira la conexion de la Isla Tierra del Fuego
con Isla Navarino, reduciendo el tiempo de viaje entre la ciudad de Punta Arenas y
Puerto Williams de 32 a 10 horas.Consiste en una rampa de hormigén de 20 m de
ancho por 20 m de largo, con dos niveles.

Figura 23. Rampa Embarcadero Yendegaia-Puerto Williams
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A Terminal de conectividad Puerto Williams

Esta infraestructura se encuentra en la comuna de Cabo de Hornos y esta destinada
a la operacion de un Ferry que conecta las ciudades de Punta Arenas y Puerto
Williams. Consiste en una rampa de 10 m de ancho y 61 m de largo.

Figura 24. Terminal de conectividad Puerto Williams

g

Fuente: Google Earth

A Rampa Daroch- Puerto Natales

Se emplaza en la comuna de Puerto Natales. Se trata de una rampa de 10 m por 34
m de largo que cuenta con un refugio de pasajeros.

Figura 25. Terminal de Conectividad Daroch-Puerto Natales

Fuente: Google Earth
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A Terminal de Conectividad Costanerai Puerto Natales

Es una infraestructura que consiste en una losa de hormigdén armado H-20 sobre
pil otes deaedamairo, solethGde borde, bitas de amarre e iluminacion,
pistas de ingreso y salida a la rampa construidas en base a hormigén armado H-30,
soleras, demarcacion horizontal y sefializacion vial. Refugio en base a estructura
metalica, revestimiento exterior siding de fibrocemento e interior de madera, con
calefaccion, 1 oficina de administracion, hall, cafeteria, 2 bafios y electricidad. Su
funcion es prestar servicios a la industria del salmén.

Figura 26. Terminal de Conectividad Costanera-Puerto Natales

A Terminal de conectividad Puerto Edén

Infraestructura en base a pilotes de acero anclados a roca y vigas metalicas.
Superestructura en base a rodado de madera. Cuenta con linea de agua potable
con salida en el cabezo del muelle, chaza metalica, escalas de gato, defensas de
madera y 2 luminarias con sistema dual de energia (GE y edlica-solar). Su mision
es la atencion de ferries tipo Roll on i Roll off destinados a conectar a la Regién, a
través de Puerto Natales con Caleta Tortel, Puerto Yungay y Puerto Montt.

Figura 27. Terminal de conectividad Puerto Edén

Fuente: Google Earth
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1.4.4 Otras instalaciones
A Rampa Rio Verde. Permite la conectividad de Isla Riesco con el resto de la Region.

Figura 28. Rampa Rio Verde

Fuente: Google Earth

A Terminal Punta Delgada y Terminal Bahia Azul. Localizados en el lado
Continental e insular, respectivamente, de Primera Angostura, permiten la operacion
del servicio maritimo que conecta el extremo norte de la Isla Tierra del Fuego con el
Continente.

Figura 29. Terminal Punta Delgada Figura 30. Terminal Bahia Azul

Image £ 2015 DigitaiGlobe

Google Earth ¥Google Earth

Fuente: Google Earth

A Muelle Puerto Toro
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Este muelle permite la conexion de Puerto Toro con Puerto Williams y sirve de apoyo
a las actividades marinas, como la recoleccién de centollas y centollones, entre los
meses de julio a noviembre.

Figura 31. Muelle Puerto Toro

Fuente: Google Earth

Desarrollo del Plan Maestro

Proyeccion de demanda

La Empresa cuenta con un estudio de proyeccion de demanda realizado por Logsis,
fechado en enero de 2019, denominado i Act ual i zaci - n estudi
portuari os E Ros UrSstiltRddd. @btenidos, manteniendo la metodologia
empleada, fueron actualizados considerando nuevos eventos ocurridos entre la entrega del
sefialado estudio y la elaboracion de la presente actualizacion del Plan Maestro. A
continuacion, se presenta un resumen de la metodologia empleada y un analisis destinado
a determinar las posibles adecuaciones a los resultados obtenidos originalmente.

En este estudio se tuvieron a la vista los siguientes considerandos:

i Principales industrias que influyen en la demanda de la Empresa

En las actividades que desarrolla la Empresa Portuaria Austral existen cinco
i dr i v ecosditiongrnuse accionar. En primer lugar, se sefiala a la acuicultura del
salmon, la que requiere de servicios logisticos vinculados al transporte hacia y desde
los centros de cosecha (alimentos, redes, avituallamiento, personal, etc.), hacia las
plantas de proceso y hacia los puertos de despacho de la produccion, desde donde
se embarcan las exportaciones hacia los centros de comercializaciéon. El segundo
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sector tiene relacion con la pesca industrial de captura (nacional y extranjera), donde
se identifican la recepcion de la carga y la prestacién de otros servicios que
requieren de apoyo portuario. El tercero esta relacionado con los programas
cientificos antarticos que demandan servicios de recepcion de la carga y de cabotaje
hacia la Antértica, incluido pasajeros. El cuarto se refiere al turismo, tanto en lo
relacionado con la industria de los cruceros en el ambito nacional como
internacional, y, asimismo, con la proyeccion del pais hacia el territorio antartico. En
quinto lugar, sefiala los servicios de comercio exterior (exportacion e importacion) y
el cabotaje que tiene una doble dimension, conectar a la Regidn con otras como con
la Regién de Los Lagos, como también atender el transporte interno.

1 Area de influencia

Se sefiala que el area de influencia esta limitada, en sentido Norte por los puertos
de la Zona Central de Chile y el Puerto de Montevideo; en sentido Sur por la
Peninsula Antértica. Las razones de esta definiciébn son que, por los puertos de la
Zona Central, se transfieren cargas de comercio exterior y de cabotaje cuyos
origenes o destinos se ubican en la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena.
Y, en el caso de Puerto Montevideo, constituye una competencia directa para la
atencion de buques pesqueros extranjeros. En sentido Este-Oeste, el area se
configura por las zonas pesqueras industriales, fuera de los limites de Chile y
Argentina.

1 Competencia regional

En la Regidn la Empresa Portuaria Austral es la Unica que presta servicios globales
de caracter publico; pero que debe enfrentar competencia concentrada,
principalmente, en Puerto Natales, por la existencia del terminal privado Patagonia
Sur del grupo Empresas Skorpios, integrado verticalmente con su oferta de
transporte maritimo, a través del servicio de cabotaje. También existen otras
potenciales fuentes de competencia como la posible instalacion de un terminal por
parte de la empresa OXXEAN.

I Factores competitivos de la Empresa Portuaria Austral

En el citado estudio se identifican tres condiciones competitivas de la Empresa
Portuaria. La primera tiene relacién con la construccién de un tercer dolphin en el
Terminal Arturo Prat que adicionaria un 12% més de capacidad de muellaje. El
segundo esta relacionado con la construccion de un muelle flotante en Puerto
Natales, lo que permitiria satisfacer la demanda de servicios por parte de la industria
de la salmonicultura. Y, el tercero, con la construccion de una planta de molienda
por parte de Cemento Mel6n que desembarcaria insumos en el Terminal J.S.
Mardones, estimados en 120 mil toneladas en régimen.

9 Andlisis de la industria acuicola
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Respecto a la industria acuicola sefiala que en la Regién de Magallanes y de la
Antértica Chilena existen 128 concesiones vigentes ubicadas en Cabo de Hornos, 4
unidades; Puerto Natales, 53 unidades; Punta Arenas, 22 unidades; Rio verde, 49
unidades. Con las proyecciones de nuevas concesiones se estima que llegaran a
ser entre 200 a 250 concesiones.

El modelo productivo considera que el numero de concesiones activas no
sobrepasaran a los 40 centros activos, lo que permite proyectar una produccion tope
entre 130 a 150 mil toneladas. La demanda de alimento se estima entre 1,2 a 1,4 kg
por cada kilo de salmén cosechado y el movimiento de materiales, insumos,
eguipamientos, personal, etc. en un 20% de la carga cosechada.

Metodologia

La proyeccion de demanda se realizé de manera separada para cada terminal y
segmento de negocio, siendo la variable independiente el volumen transferido y los
metros eslora hora ocupados en la estadia por tipo de nave.

Para la determinacion de los factores tendenciales de demanda se tomaron en
cuenta la combinacién de patrones estadisticos derivados de la base de datos de la
Empresa, asi como consideraciones de experto fundadas en informacién obtenida,
a través de entrevistas con distintas empresas y expertos independientes.

Para el célculo de las proyecciones de transferencia de carga se consideraron los
siguientes escenarios:

A Segmento cruceros internacionales

Para la estimacidn del aporte de este tipo de naves en la transferencia de
carga se tomo en cuenta el aumento de la capacidad portuaria para la
atencion de cruceros de 250 m de eslora, finalizado el afio 2017. Asimismo,
el proyecto de construccion del tercer dolphin para recibir cruceros de 290 m
en el Terminal Arturo Prat, lo que le permitiria a la Empresa satisfacer los
requerimientos actuales y futuros de este segmento de negocio.

En razén a que el crecimiento promedio anual de transferencia de carga ha
sido de un 13 % para el periodo 2005-2019 y de un 43% para el periodo
2014-2019, en la proyeccién de la demanda se consideraron los siguiente
escenarios:

i) Naves de hasta 250 m de eslora: tasa de crecimiento decreciente
partiendo con un 15% el afio 2020 hasta llegar a un 4% en el afio 2032,
factor que se mantiene hasta el afio 2040, y

i) Naves sobre 250 m: tasa de crecimiento decreciente partiendo de un 4%
el afio 2020 hasta llegar a un 1% en el afio 2033, factor que se mantiene
hasta el aflo 2040.
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A Segmento cruceros nacionales se consideraron dos escenarios:

i) Naves de hasta 250 m de eslora: tasa de crecimiento decreciente
partiendo de un 25% el afio 2020 hasta llegar a un 4% en el afio 2027,
factor que se mantiene hasta el afio 2040 y

i) Naves sobre 250 m: tasa de crecimiento decreciente partiendo de un 4%
el afio 2020 hasta llegar a un 2% en el afio 2040.

A Segmento cargueros

Se estima que la Empresa moviliza entre el 20% y 30% del consumo de
alimentos de la Regién de Magallanes y de la Antartica chilena. En el afio
2019 alcanzo las 136.900 toneladas.

Las estimaciones de cosecha de salmén en la Regidon proyectan un
crecimiento de 16% para el afio 2020, 15% para el 2021 y, para los afios
siguientes, crecimiento nulo por alcanzarse la plena capacidad de los centros
de cultivos.

Se estima un crecimiento de la carga, a nivel consolidado, a una tasa de
2,5% los afios 2020 y 2021, y un 1% en adelante. Esto ultimo debido a que
en el estudio se considera como factor de tendencia el bajo crecimiento de
la poblacién.

A Segmento cientifico

Se considera una demanda sujeta a los presupuestos de los paises que
utilizan a Punta Arenas como puerto base. Por ello se considera un criterio
conservador, en el sentido de estimar que la carga no crece; pero si el
muellaje en un 1%, como consecuencia de las mejoras que la Empresa esta
implementando en el Terminal Arturo Prat.

A Segmento pesquero nacional
La demanda de transferencia de carga esta acotada por el limite establecido
por las cuotas de pesca, lo que se traduce en unas 50 mil toneladas. Sin
embargo, debido a las mejoras implementadas y a implementar en el
Terminal Arturo Prat, se asume un crecimiento de un 2% hasta el afio 2027,
de un 1% hasta el afio 2030 y, para el resto del periodo, se considera
crecimiento nulo.

Para el caso de los pesqueros internacionales se sigue el mismo criterio
anterior en la proyeccion de carga.

A Segmento Armada (nacional o extranjera)

En este caso se utilizaron promedios historicos

96



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

A Demanda emergente

La construccion de una planta de molienda de Cementos Meldn, cuya
capacidad de produccion es de 500.000 toneladas anuales demandara una
transferencia portuaria de materias primas, en régimen, de 120.000
toneladas anuales. Se proyecta utilizar el Terminal J.S. Mardones.

A Proyeccion de demanda de muellaje

Se considera una tasa de crecimiento de un 7,4% para el afio 2020,
desacelerandose gradualmente en los afios siguientes hasta llegar a un 1,7%
el 2029. Ello debido a que los principales segmentos comerciales que mas
generan muellaje han alcanzado sus capacidades plenas de produccién.

A Proyeccion de transferencia de carga

Se considera una tasa de crecimiento anual que se desacelera durante el
periodo, con una disminucion gradual desde un 11.8% el afio 2020 hasta un
1,4% en el afio 2040, en razén a que los principales segmentos comerciales
habrian alcanzado sus capacidades plenas de produccién, como ocurriria
con el sector pesquero y de la salmonicultura, cuyas actividades se
encuentran reguladas por cuotas de capturas y asignacion de concesiones
acuicolas, respectivamente. Por otra parte, la reducida tasa de crecimiento
de la poblacion de Magallanes no permite prever un mayor dinamismo en el
consumo interno.

A continuacion, se analizaran los diversos factores que inciden en las proyecciones de
demanda, segun lo sefalado en el estudio de referencia encargado por la Empresa a Logsis
Soluciones Logisticas de fecha enero 2019, con el objetivo de actualizar las proyecciones
contenidas en el citado informe, segun ameriten posibles cambios o situaciones no
consideradas en el estudio debido a su fecha de corte.

1.5.1.1 Analisis del entorno y su incidencia en la demanda

1 El desarrollo de la Region
El Producto Interno de la Region, a precios del afio anterior encadenados, ha crecido un
23%, si se compara el alcanzado en el afio 2013 respecto al 2019; mientras que el Producto
Nacional lo ha hecho en un 12%. Junto a las Regiones de Los Lagos y Aysén son las que

han tenido el mayor crecimiento durante este periodo.

Gréfico 36. Variaciéon anual del PIB Nacional y, de la Regién de Magallanes y de la
Antartica Chilena (%)
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos del Banco Central

La industria manufacturera es el sector que mas aporta al PIB Regional, llegando a tener,
durante los dltimos tres afos, una participacion entre 20 y 22%. El siguiente grafico muestra
la participacion de las diversas actividades econémicas en el PIB Regional a precios
encadenados durante el afio 2019.

Gréfico 37. Participacién de las actividades econdmicas en el PIB Regional, afio
2019 (%)
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos del Banco Central

Por otra parte, la industria manufacturera es la que ha tenido la mayor variaciéon positiva
durante los ultimos cuatro afios, como lo muestra la siguiente tabla.

Tabla 42. Variaciéon anual del PIB Regional por actividad econémica (%)
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Actividad econémica 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Agropecuariesilvicola 49 00 -73 -34 68 -99
Pesca 39,7 13,9 485 72,7 -7,1 16,3
Mineria -0,9 -38,1 258 20,0 1,0 -56
Industria Manufacturera 40 -05| 95 179 7.6 11,0
Electricidad, gas, agua y gestion de desecl 14 6,1 -89 6,3 46 2,0
Construccion -10,5 16,8 -1,1| 40 -40 -65
Comercio, Restaurantes y hoteles 4.6 91 78 35 21 44
Transporte, informaciéon y comunicaciones, 3,7 99 123 51 84 7.2
Servicios financieros y empresariales -1,7 -46 40 -46 08 7.3
Servicios de vivienda e inmobiliarios 3,2 24 10/ 23| 16| -0,6
Servicios personales 49 30 50 41 73 00
Administracién publica 0,7 34 30| 25/ 16| 3,6
PIB 14 06 61 70 33 41

Fuente: Datos del Banco Central

La Industria Manufacturera creci6 debido a una mayor produccion de combustible,
elaboracion de productos relacionados con pescados y mariscos (salmén atlantico y trucha,
entre los principales), elaboracion y conservacion de carne, de cerveza, fabricacion de
productos textiles, etc. De todos ellos, sélo los productos relacionados con la pesca,
particularmente la industria de los salmoénidos, tienen una incidencia significativa en la
actividad portuaria.

En | a actual estructura productiva de | a
empujed qgue no sea |l a acuicultura y que
la demanda por mayores servicios de transporte maritimo, como si ha ocurrido en otras
regiones donde este sector ha empujado hacia una mayor demanda por servicios maritimos
y portuarios.

En el caso de lo que ocurre en la Region, la actividad acuicola genera una demanda directa
sobre el trafico maritimo en su interior; pero también hacia otros puertos del pais, como
producto de la demanda de insumos para la propia industria, como las destinadas a cubrir
demandas de consumo industrial o humano, debido al aumento en la actividad econémica
en general.

En el caso de los efectos internos basta con observar como han ido aumentando las
recaladas dentro del sistema. Entre los afios 2019 y 2020, las operaciones totales en todos
los terminales y en las rampas bajo administracion de la empresa crecieron en un 7%, 482
recaladas, pero si se consideran solo las naves que potencialmente prestan servicios
preferentemente a la industria acuicola, como son las naves con esloras menores a 70 my
gue estan clasificadas como cargueros, pesqueros y naves menores, el aumento fue de
1.240 recaladas. En todo caso, se debe tener presente que este mayor aumento en las
operaciones no significa un aumento correlacionado con la carga.

99



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

Otro efecto positivo es respecto a la carga de cabotaje. Los aumentos observados en el
Terminal de Puerto Natales corresponden a una tasa anual del 9% en el decenio y del 11%
durante el dltimo quinquenio, lo que refleja la existencia de una demanda creciente en
mercancias vinculadas al consumo humano y de actividades industriales. En el caso de la
transferencia de carga por el Terminal J.S. Mardones, si bien ha crecido durante el decenio
a una tasa del 1%, la carga de cabotaje lo ha hecho a una tasa del 3% y en el Gltimo
quinquenio a una tasa del 11%. Mientras que, de acuerdo a registros del Servicio Nacional
de Aduanas, la carga que se ha movilizado a través de los pasos fronterizos, se ha
mantenido, practicamente, sin crecimiento, en torno a las 1,95 millones de toneladas
durante el dltimo quinquenio.

En la Region existen indicadores que muestran cdmo su desarrollo ha repercutido
positivamente en actividades que requieren de servicios de transporte desde otras regiones,
entre ellas el cabotaje. Entre los afios 2016 y 2019, por ejemplo, el aumento del ingreso
medio ha sido de un 14%; el de la superficie autorizada de caracter habitacional o no
habitacional ha sido de 22% y 134%, respectivamente. Han aumentado las empresas de la
construccion, del comercio, manufactureras, etc., como se muestra en la tabla siguiente.

Tabla 43. Diversos indicadores econémicos de la Region

Indicadores Unidad 2016 2017 2018 2019
Superficie autorizada habitacional m? 74.733 91.034 89.133 91.192
Superficie autorizada no habitacional m? 46.410 | 100.033 89.262 | 108.466
Empresas de alojamiento y de servicio de comidas Unidades 913 997 1.264 1.328
Empresas de la construccion Unidades 1.203 1.294 1.360 1.404
Empresas de comercio al por mayor y menor Unidades 3.427 3.622 3.817 3.805
Empresas manufacturera Unidades 903 912 933 1.032
Ingreso medio $ 716.700 = 783.326 | 802.380 816.074

Fuente: Datos del Banco Central e Instituto de Estadisticas
1 Laindustria acuicola de los salménidos

En la Regién de Magallanes y de la Antartica Chilena, en el afio 2012, la cosecha fue de
unas 35 mil toneladas, creciendo sostenidamente hasta el afio 2020, con una disminucién
en el afio 2018, para alcanzar en el afio 2020 las 179.329 toneladas, mayor registro de
cosechas de la industria que significa un nivel casi 5 veces mayor que lo alcanzado en el
afio 2012.

En la Region de Los Lagos, la cosecha del afio 2012 fue de 386.531 toneladas, cifra muy
semejante a la alcanzada en el afio 2020, 393.550 toneladas. Durante este periodo, la
cosecha maxima en esta Region alcanzo las 468 mil toneladas. Mientras que, en la Region
de Aysén, la cosecha del afio 2012 fue de 403.453 toneladas, cifra menor a la lograda en
el afio 2020, cuando se alcanzaron las 421.484 toneladas, lo que se traduce en un aumento
del 4%.
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Grafico 38. Cosechas de salmon y trucha arco iris en las Regiones Los Lagos,
Aysén y Magallanes y de la Antértica Chilena
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Fuente: Datos de SERNAPESCA

La evolucién de las otras regiones muestra el potencial de crecimiento que tiene esta
actividad para la Region, pero ello no es posible por decisiones de planificacion territorial
destinadas a apostar mas por un proceso ordenado que ha limitado su crecimiento, por
razones de sustentabilidad del sector.

En la tabla que viene a continuacion se muestran los registros de SERNAPESCA, afio 2019,
respecto a la cantidad de los centros inscritos, en operacién y con cosecha. Si bien estos
registros incluyen todas las especies acuicolas permite, de todas maneras, apreciar la
diferencia existente entre lo que ocurre en la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena
con respecto a las Regiones de Los Lagos y Aysén, donde la actividad es mucho mas
intensa.

Tabla 44. Registros de centros de cultivo. Afio 2019

Registros Los Lagos Aysén Magallanes
Centros de cultivos inscritos 2.204 760 159
Centros en operacion 1.601 326 74
Centros con cosecha 1.040 162 37

Fuente: Datos de SERNAPESCA
Si se consideran sélo los centros dedicados a producciones comparables, sus tamafios en
la Regién de Los Lagos son 10 ha por centro, en la Regiéon de Aysén cerca de 8 ha por
centro y, en la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena de 15 ha por centro.

Los desembarques en la Region, durante los ultimos cuatro afios, han venido aumentando.
La tabla que se muestra a continuacion da cuenta que Punta Arenas y Puerto Natales se
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ha transformado en los principales centros receptores de los desembarques de productos.
Este hecho explica el crecimiento del cabotaje en el sistema portuario regional.

Tabla 45. Desembarques de productos acuicola en los terminales de la Regién de
Magallanes y de la Antéartica Chilena (ton)

Terminales 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Porvenir 4,366 3.766 @ 2.281 1.269 1.222 1.736
Puerto Natales | 32.845 | 28.636 | 37.104 60.793 @ 32.821 | 43.822
Puerto Williams 8.341 10.591 4.186 24.197 1.066 14.829
Punta Arenas 28.955 | 34.347 48.844  46.250 @ 70.326 | 73.505

Total 74507 77.340 92.415 132.509 105.435 133.892
Fuente: Datos de SERNAPESCA

En el afio 2019, del total de los desembarques acuicolas con especies salménidos alcanzan
las 111.556 toneladas, concentrandose en Puerto Natales y Punta Arenas con un 87% de
la carga. El resto de las especies corresponden a algas, crustaceos, etc.

La siguiente tabla muestra la distribucién por donde se realizan los desembarques acuicolas
en la Region segun grupo de especies.

Tabla 46. Distribucion de los desembarques acuicolas por especie y terminal. Afio

2019 (ton)

‘Especies  Porvenir Pto. Natales Pta. Arenas  Pto. Williams  Total
Algas 1.194 3124 4.230 0 8.548
Peces 0 33.372 64.155 14.190 111.717
Moluscos 13 150 215 0 378
Crustaceos 527 90 201 628 1.446
Otras especies 2 7.086 4.704 11 11.803
Total 1.736 43.822 73.505 14.829 133.892

Fuente: Datos de SERNAPESCA

En la Region, la produccién de la industria de los salménidos ha venido creciendo y, lo mas
probable, es que su desarrollo sea como ha ocurrido en otras regiones, en el sentido que
alcanzara una produccion maxima, debido a que la cantidad de centros de cultivo se
encuentra limitada por razones de sustentabilidad. Por el momento, la tasa de crecimiento
promedio entre los afios 2012 y 2020 ha sido de un 23%.

Las proyecciones que se mantenian vigentes en el sector, sobre la cantidad méxima de
produccion, ha sido superada en el afio 2020, llegando a ser de 179 mil toneladas, como
consecuencia del ingreso de nuevos centros de acopio de las empresas Multiexport Foods
y BluRiver, creciendo un 61% respecto al afio anterior. Esto significa que la produccion real
ya ha superado la expectativa de una produccion maxima de 150 mil toneladas, estimada
en el informe de demanda elaborado por Logsis.
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El siguiente grafico muestra como ha evolucionado la produccién de salmoénidos en la
Region.

Gréfico 39. Evolucién de la cosecha de salménidos en la Regién de Magallanes y de
la Antértica Chilena (ton)

Cosechade salmanidos (ton)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Fuente: Datos de SERNAPESCA

El tamafio de la cosecha tiene un efecto en la generacién de mayor actividad directa en los
terminales de la Empresa que, como consecuencia de los efectos que genera esta actividad
en el desarrollo econémico de la Regioén, no solo tienen relacién con aumentos de insumos
u otras demandas propias de la industria, sino que también con otras actividades
econdmicas.

Los siguientes graficos muestran como la transferencia en los terminales de la Empresa,

con y sin rampas bajo su administracién, ha ido variando de acuerdo a los niveles
alcanzados por la cosecha en los centros de cultivo.

Gréfico 40. Relacion entre transferencia de carga de la Empresa, sin rampas, y
produccién salménidos en la Region (ton)
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Magallanesy la Antartica Chilena (ton)

Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y SERNAPESCA

Gréfico 41. Relacion entre la transferencia de carga de la Empresa, con rampas, y
produccién salménidos en la Regién (ton)
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Produccionen los centros de acopio de salmonidos en la Region de
Magallanes y la Antartica Chilena (ton)

Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y SERNAPESCA

Ambos cumplen con sostener que la hipotesis de la existencia de una relacién es valida,
con un alto nivel de significaci - -n. Pero
el concurso de las rampas.

Por otra parte, la relacién entre la carga transportada por el sistema de transbordadores
(cabotaje regional) y la produccion de cosecha cumple con una funcién logaritmica como la
gue se muestra en el siguiente gréfico.

Gréfico 42. Relacion entre transferencia de carga de los transbordadores y cosecha
de salménidos (ton)
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El aumento de la actividad acuicola se condice con el hecho de que en los terminales de la
Empresa la transferencia de carga haya aumentado en el decenio en un 3% promedio anual
y que en el tltimo quinquenio lo haya hecho a una tasa de 5%.

Segun proyecciones de algunos expertos, se estima que, en el afio 2023, los centros de
cultivo llegarian a unos 44 centros operando®. De acuerdo a datos de SERNAPESCA, en el
afio 2019, se encontraban 37 centros de acopio. Esta nueva situacion generada por la
produccién alcanzada en el afio 2020 y la entrada de nuevos centros de acopio que ya
tienen concesiones maritimas autorizadas y que tienen resoluciones ambientales
aprobadas o en proceso de ser aprobadas, influira en la proyeccién de la capacidad maxima
de cosecha, la que segun algunos expertos podria situarse entre las 200 a 250 mil
toneladas. Este nivel de produccién no significa que sea un valor que se vaya a alcanzar
anualmente, porque la cosecha depende de la secuencia con que los centros entran en
fase de produccion y cosecha, respetando los periodos de descansos sanitarios (ciclos
entre 14 a 22 meses? con tres meses de descanso sanitario) y por su capacidad propia de
produccion.

En el sector se aceptan ciertos parametros para estimar demandas transporte en alimentos
y otros insumos. En el caso de la demanda portuaria, los de mayor interés son la relaciéon
entre cosecha y alimentos, entre 1,2 a 1,4 kilos por kilo de cosecha, y el de redes y otros
insumos, de 0,2. De esta manera es posible proyectar las demandas agregadas que genera
la cosecha de peces en demandas de transporte y transferencia.

{ Los cruceros

! Fuente: www.salmonexpert.cl
2 Fuente: https://salmon.fromnorway.com/
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Para la Empresa, la industria de cruceros tiene una relevancia especial debido a la
importancia que le otorga al turismo la estrategia regional. En ella se sefiala, como

|l i neamiento primero: APromover wuna din8mica comp
posicionamiento de | a Marca "AntS8rtica y Subant 8§
el principaHorctomlsdsdre lems Aidestinos " Clase Mundi al

Previo a la pandemia, la industria de los cruceros habia tenido un crecimiento importante y
se preveian aumentos mayores para el futuro. La Asociacion Internacional de Lineas de
Cruceros habia sefialado que las proyecciones que se hicieron para el afio 2017 fueron
superadas, llegandose a cerca de 27 millones de cruceristas, y que para el afio 2018, se
esperaba alcanzar los 28 millones de pasajeros debido al crecimiento en Asia (25%) y en
Norteamérica (5%).

En un informe emitido por esta misma fuente, para el afio 2020 se esperaban 32 millones
de pasajeros, la puesta en servicio de 19 nuevos buques. Proyectaba también una mayor
permanencia de los pasajeros en las ciudades de embarque y desembarque, aumento del
crucerista solitario y en los viajes cortos, de tres a cinco dias.

Para nuestro pais, el problema radica en que aun es una industria incipiente. América
Central y del Sur, segun la misma fuente, concentra tan sélo el 3,2% de los pasajeros.

En el caso de la Regién, especialmente durante las Ultimas cinco temporadas, el
movimiento de pasajeros aumenté a una tasa promedio anual del 2%, lo que se traduce en
un promedio de 70 mil pasajeros por temporada, unas 10 mil personas mas por temporada.

Las proyecciones se han visto afectadas por las medidas restrictivas impuestas a la
industria por diferentes gobiernos en el mundo para enfrentar la pandemia, paralizando,
practicamente, el funcionamiento de la industria. Sin embargo, desde la Corporacion de
Puertos del Cono Sur se prevé gue, después de los procesos de vacunacion, la industria
volvera a retomar su ritmo de crecimiento, estimandose que desde la temporada 2022-2023
podria verse una recuperacion, con una oportunidad para enfrentar cambios relativos a
Agr um®Pss pequeffos, destinos m8s centrados en | a n.

Méas alla de estas proyecciones, las empresas navieras se encuentran promoviendo viajes
de cruceros entre Buenos Aires y San Antonio o Valparaiso con recaladas en Punta Arenas
para la temporada 2021-2022. Incluso se ofertan servicios hacia la Antartica.

Antes de la pandemia, la industria se estaba orientando a la compra de naves de mayor
capacidad. En el caso de la Empresa Portuaria Austral, esta tendencia se verificaba con la
atencion de dos cruceros, el Celebrity Eclipse de 315 m de esloray con una capacidad para
2.850 pasajeros y el Royal Princess con una eslora de 330 m y una capacidad de 3.560
pasajeros. En las ofertas para esta temporada se encuentran cruceros de 294 m de eslora.

No es posible proyectar el comportamiento de la industria para esta temporada, la que
dependera de los resultados de las medidas que los distintos paises se encuentran
implementado para reducir fuertemente los efectos de la pandemia, tanto en sus aspectos
sanitarios como econOmico sociales. Lo que si parece probable es que, resuelta la situacion
generada por la pandemia, la industria continuara con una oferta muy semejante a la actual
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y que, en el caso de Chile, lo que habréa que observar es de qué manera la liberacién del
cabotaje de pasajeros, la reduccion de ciertos costos de navegacion, el surgimiento de
cruceros mas cortos, entre otros, influira en la evolucién de la demanda.

En la oferta de cruceros que implican a la Empresa Portuaria Austral existen dos tipos de
circuitos: i) Hacia la Antartica; ii) Continentales.

i) Las rutas hacia la Antértica

Respecto a la demanda de viajes a la Antartica, el crecimiento de sus visitantes entre las
temporadas 2010-2011 y 2019-2020, ha sido a una tasa anual promedio del 9%, cuya
evolucién se muestra en el siguiente grafico.

Gréfico 43. Movimientos de visitantes al territorio Antartico
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos de Www.iaato.org

En esta ruta, Punta Arenas debe competir con las ofertas que provienen desde Buenos
Aires, Montevideo y Ushuaia.

Adicionalmente, existe otro servicio que tiene importancia en la proyeccion de Chile hacia
el territorio Antartico, como son los viajes cientificos, donde Chile marca una diferencia con
otras posibilidades que pudieran surgir desde el Atlantico. En Ushuaia, en el afio 2020,
recalaron 73 naves, mientras que en Punta Arenas fueron 50 naves.

ii) Los circuitos continentales y la relacién Punta Arenas-Ushuaia

Respecto del segundo circuito existen diversas ofertas desde Punta Arenas como, por
ejemplo, hacia Ushuaia, la ruta de Darwin, etc. y otras donde forma parte de un circuito
mayor como las de Valparaiso (San Antonio) a Buenos Aires - Montevideo - Rio de Janeiro;
Los Angeles a Buenos Aires, etc. En la gran mayoria de ellas participa Ushuaia.

3 En todas las referencias a Ushuaia la fuente es: www.dpp.gob.ar
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En la siguiente ilustracion se muestran algunos circuitos que ofrecen diversas companiias

navieras.

Figura 32. Distintas ofertas de circuitos de cruceros
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Puerto Montt % Castro - Isla de CBiM

~~ Puerto Madryn f
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Fuente: Paginas web empresas navieras

La existencia de estas dos ofertas dependera como evolucionara la pandemia. Las navieras
estan exigiendo que los cruceristas estén vacunados con certificados PCR, lo que
probablemente obligue a una reformulacion de los circuitos o a su suspension, segin sean

la condiciones en cada pais.

En consecuencia, las proyecciones se mantendran en el largo plazo como se preveian

antes de la pandemia.

1.5.1.2 El desarrollo delacargay sus proyecciones

Respecto a las proyecciones realizadas en el estudio de la referencia se han estimado las

siguientes consideraciones:

La influencia de la carga que generara la planta cementera de Cemento Melén

En el estudio se estima una carga adicional de 120 mil toneladas cuando la planta
entre en régimen. Si bien ella no fue incorporada a la proyeccién, se hace necesario
incorporarla debido a que la planta se encuentra en fase de puesta en marcha y ya
ha realizado operaciones de desembarque en el Terminal J.S. Mardones. De
acuerdo a los antecedentes que se proporcionaron al Sistema de Evaluacion
Ambiental, la planta esta proyectada para producir 500 mil toneladas de cemento
anuales y, de acuerdo a antecedentes recopilados con la Empresa Melon, el
proyecto se desarrollara, en una primera fase, hasta las 250 mil toneladas, para
después poner en marcha una segunda con el objeto de ampliarla hasta las
sefialadas 500 mil toneladas. Como demanda maxima, ello se traducira en 400 mil
ton/ afo de Clinker y 60 mil ton/ afio de yeso, de acuerdo al siguiente plan de
desembarques, el que se muestra en la tabla siguiente:
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Tabla 47. Plan de produccién y desembarque Planta de Cemento Melén (ton)

Produccion 500.000 ton/ano

Unidad Clinker = Yeso

Demanda Ton/afio | 400.000 60.000
Recaladas naves/afno 16 4
Rendimiento ton/dia 5.000 5.000
Duracién dias 5 3

Fuente: Datos del Sistema de Evaluacién Ambiental

Para considerar el efecto de la producciéon de cemento en Punta Arenas se supuso
un plan de produccién en cuatro etapas y la utilizacion de una nave de 200 m de
eslora:

Tabla 48. Etapas de desarrollo planta de cemento (ton)

Etapal Etapall Etapalll EtapalV Unidad
Produccioén inicial =~ 70.000 200.000 350.000 450.000 @ ton/ afo
Produccion final 200.000 | 350.000 | 450.000 | 500.000 | ton/afo
Tiempo 5 5 5 5 afos

Variacion anual 32.500 | 30.000 20.000 @ 10.000 ton/afio
Fuente: Elaboracion propia

Segun estos supuestos, la demanda agregada proyectada para los proximos 20 afios por
el funcionamiento de la cementera es la siguiente:

Tabla 49. Proyeccion anual de transferencia de carga, recaladas y muellaje del
proyecto de la planta de cemento

Proyeccién Carga portuaria Recaladas Muellaje

Afo Produccién % max. Pro. Clinker Yeso Total Clinker Yeso Total Clinker Yeso

1 70.000 14% 56.000 8.400 64.400 3 1 4 72.000 14.400 86.400
2 102.500 21% | 82.000 12.300 94.300 4 1 5 96.000  14.400 @ 110.400
3 135.000 27% | 108.000  16.200  124.200 5 2 7 120.000 = 28.800 148.800
4 167.500 34% | 134.000 | 20.100 A 154.100 6 2 8 | 144.000 = 28.800 | 172.800
5 200.000 40% @ 160.000 24.000 184.000 7 2 9 168.000 28.800 196.800
6 230.000 46% | 184.000 @ 27.600 | 211.600 8 2 10 | 192.000 | 28.800 | 220.800
7 260.000 52% | 208.000 31.200 239.200 9 3 12 | 216.000 = 43.200 259.200
8 290.000 58% | 232.000  34.800  266.800 10 3 13 | 240.000 | 43.200 @ 283.200
9 320.000 64% | 256.000 38.400 294.400 11 3 14 | 264.000  43.200 307.200
10 350.000 70% | 280.000 = 42.000  322.000 12 3 15 | 288.000 | 43.200 @ 331.200
11 370.000 74% | 296.000 44.400 340.400 12 3 15 | 288.000 = 43.200 331.200
12 390.000 78% | 312.000 @ 46.800  358.800 13 4 17 | 312.000 | 57.600 @ 369.600
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Proyeccion Carga portuaria Recaladas Muellaje

Afio Produccién % max. Pro. Clinker Yeso Total Clinker Yeso Total Clinker Yeso

13 410.000 82% | 328.000 @ 49.200  377.200 14 4 18  336.000 57.600 393.600
14 430.000 86% | 344.000  51.600  395.600 14 4 18 | 336.000 | 57.600 @ 393.600
15 450.000 90% | 360.000 54.000  414.000 15 4 19 360.000 57.600 417.600
16 460.000 92% | 368.000 | 55.200 & 423.200 15 4 19 | 360.000 = 57.600 | 417.600
17 470.000 94% | 376.000 56.400 432.400 16 4 20 H 384.000 57.600 441.600
18 480.000 96% | 384.000 | 57.600 = 441.600 16 4 20 | 384.000 | 57.600  441.600
19 490.000 98% | 392.000 58.800 450.800 16 4 20 1 384.000 57.600 441.600
20 500.000 100% | 400.000 | 60.000 | 460.000 16 4 20 | 384.000 | 57.600 @ 441.600

Fuente: Elaboracion propia
il Influencia del aumento de la actividad de la industria del salmoén

Enelestudioct ual i zaci -n estudi o de demanda servic
realizado por Logsis en enero de 2019, se estima que la produccién o cosecha
maxima de salmoénidos se ubicaria entre 130 a 150 mil toneladas por afio. Esta
cosecha ha sido superada en el afio 2020, con un nivel cercano a las 180 mil
toneladas y, dado que aun quedan concesiones maritimas disponibles y proyectos
aprobados o en proceso de aprobacion en el Sistema de Evaluacion Ambiental, la
estimacion es que se superaran las 200 mil toneladas, con un comportamiento
semejante a lo que esta ocurriendo en las otras regiones, en el sentido que la curva
de demanda de carga varia anualmente de acuerdo a la cantidad y calidad de los
centros de cosecha activos; pero que se sostendra dentro de un limite maximo. Las
estimaciones actuales proyectan para la Regién una produccién limite entre 200 mil
a 250 mil toneladas.

En consecuencia, se trata de proyectar un aumento de la demanda desde lo
alcanzado en el afio 2020 (afio base) con la nueva proyeccién maxima de 250 mil
toneladas. Para ajustar este aumento se relacioné la cosecha entre los afios 2012
y 2020 con la carga transportada por las naves agrupadas en acuicolas,
portacontenedores y transbordadores con el objeto de ajustar los valores
proyectados en el estudio.

ii.  Influencia de la Estratégica Nacional de Hidrégeno

En el mes de noviembre del afio 2020, el Ministerio de Energia publicé un
documento denominado fEstrategia Nacional de Hidrogeno Verde. Chile, fuente
energética para un planeta cero emisionesa

El objetivo de esta estrategia consiste en que el pais transite hacia una matriz
energética que permita afiadir valor verde a sus exportaciones y que sea un aporte
al proceso de descarbonizacién que el mundo necesita. Se trata de reducir la huella
de carbono en los sistemas productivos del pais como en la mineria (cobre verde),
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en el sector quimico, en los sistemas de transporte, etc. Pero, a la vez, instalar la
capacidad para una exportacidbn masiva de esta nueva forma de energia.

Para ello se plantean ,tdesénada & ecdnuadiatend,.

reemplazando el amoniaco importado, asi como el uso del hidrogeno gris utilizado
en las refinerias, para luego introducir su uso en el transporte de pasajeros y carga
pesada de larga distancia, e inyeccion en las redes de gas. Esta etapa se estima
gue se prolongue hasta el afio 2025. La segunda se concibe como la extension de
su uso interno y el comienzo de las exportaciones (amoniaco e hidrégeno verdes)
con una proyeccion al afo 2030 vy, la tercera, como la apertura de los mercados
externos.

Esta estrategia fija para el afio 2025 la produccion de 200 mil toneladas anuales, al
menos en dos polos de hidrégeno verde; asi como otros objetivos competitivos y de
liderazgo en el mundo.

Esta estrategia abre grandes posibilidades para la Region de Magallanes y de la
Antértica Chilena donde, segun la misma fuente anterior, se fpodria llegar a producir

La pri

el 13% del hidr-geno ver de Hiocdnramn agi@wencon ener

la zona existe un potencial estimado de generaciéon, por medio de este modo, de
126.000 MW. La capacidad del pais actual se sitla en torno a los 25.250 MW. Con
estas condiciones, se estima que la produccion de hidrégeno verde podria superar
las 10 millones de toneladas anuales.

El Sistema de Evaluacion Ambiental de la Regién aprobé el 18 de mayo de 2021 el
AProyecto Piloto de Descarbonizaci - -n
N e ut deatihadlo a | aconftruccion y operacion de una Planta Quimica para la
produccion de Metanol (CH30OH) y Gasolina a partir de diéxido de carbono (CO2) e
hidrégeno (H2)q la que se instalara en la comuna de Punta Arenas. Adicionalmente,
considera la construccién y operacion de un aerogenerador; asi como su conexion
al Si st ema EI ®ct rliaplanta ttedra Mrea gapacidaal estinsada de
produccién de metanol de 3,9 ton/dia, lo que se traducira en una produccion diaria
aproximada de 2,5 ton de metanol, de los cuales 2,1 ton seran destinados para
producir cerca de 0,7 ton de gasolina. El metanol y la gasolina producida seran
almacenados en dos estanques de 77 m®y 57 m3, respectivamente. Esta produccién
sera transportada en camiones hacia el Terminal J.S. Mardones.

Si bien, este proyecto piloto no generara un volumen de carga relevante como para
estresar la capacidad de transferencia del sistema portuario, en especial la del
Terminal J.S. Mardones, en el mediano y largo plazo, la implementacion de la
estrategia descrita anteriormente de manera resumida, implicara aumentos en la
transferencia de carga de proyecto, en sistemas de almacenamiento y en sistemas
de embarque especializados en este tipo de productos, cuyas demandas no son aun
posibles de proyectar debido a que no se conocen proyectos en concreto.
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1.5.1.3 Proyeccion de la transferencia de carga

La proyeccion de carga tiene como base el Informe elaboradopori Act ual i zaci - n
demanda servicios portuarios EPAUSTRALO real
andlisis se le han incorporado las conclusiones de los andlisis presentados anteriormente y

una adecuacion del afio base, siendo en este caso el afio 2020.

La llustracion siguiente presenta la proyeccion de transferencia de carga para los
Terminales Arturo Prat, J.S. Mardones y Puerto Natales en conjunto, para tres escenarios
definidos.

Gréfico 44. Proyeccion demanda transferencia de carga todos los terminales (Mton)
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Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019
A continuacion, se presenta la proyeccién de demanda para cada terminal.

Gréfico 45. Proyeccion demanda transferencia de carga. Terminal Arturo Prat (Mton)

fransferencia de carga (miles de ton)

— Proyeccion ano bass 2020 Datos reales

Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019
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Grafico 46. Proyeccion demanda transferencia carga. Terminal J.S. Mardones (Mton)
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Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019

Gréfico 47. Proyeccion demanda transferencia carga.Terminal Puerto Natales (Mton)

&00
550
500

450

-
350
300
250
200
150
100

Transferenciade carga (miles de ton)

Anos

POy ECCIon N0 base 2020 =——(Dgtos reales

Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019
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Las proyecciones de tonelajes para cada terminal se detallan en las tablas que se presentan a continuacion.

Tabla 50. Proyeccién demanda transferencia de carga todos los terminales (Mton)

2017 2018201920202021202220232024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Terminal 2014 2015
78 76 77 69 94 86 74 82 84 86|88 91 93 95 96 | 98 100 102 103 105

309 | 296 268 | 306|322 312 393 436 476| 514 | 550 | 581 | 613 | 644 675 | 706 | 729 | 751 773 795 817
195 265 | 277 289 293 336 376 404 | 417 427 434 442 450 458 466 475 484 492 501 510 520
677698 679 810|896 967/1.0191.0671.1081.1491.1901.2311.2731.3051.3381.3701.4031.4361.4601.4841.5091.534

107 108 110 112 114 116 118
830 843 856 | 869 882
529 539 549 559
1.559

Arturo Prat 110 83 78
J.SMardones 277 | 301 | 286 | 257
Puerto Natales 131 137 160 161 158

Total 518 | 522 | 524 @ 496 | 543 | 567 602
Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019
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1.5.1.4 Proyeccion del muellaje

Las naves que mas requieren de este servicio son los pesqueros, las cientificas, las
clasificadas como menores, y portacontenedores. En su conjunto, acumulan el 85% de la
demanda de este servicio durante el afio 2020.

En el futuro se observa la incorporacion de un tipo de nave que, como tal, no ha operado
en el pasado. Se trata de la puesta en marcha del proyecto de una fabrica de cemento que
introducira naves graneleras, las que operaran en el Terminal J.S. Mardones. Se estima
que su aporte, en el estado de capacidad maxima de produccién, aportaria por sobre los
400 mil m.e.h, lo que representaria cerca del 10% del total proyectado para la Empresa;
pero, referido al propio terminal, el aporte se estima en 30%.

Respeto al comportamiento de las otras naves no se observan situaciones que pudieran
influir en las proyecciones presentadas en el Informe de referencia.

Los siguientes gréaficos y tabla muestran las proyecciones de muellaje realizadas por Logsis
con la adecuacion del afio base y la incorporacion de las estimaciones que podrian surgir
con el desarrollo del proyecto ya sefialado.

Gréfico 48. Proyeccion demanda muellaje terminales de la Empresa (miles m.e.h)
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Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019
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Gréfico 49. Proyeccion demanda muellaje. Terminal Arturo Prat (miles m.e.h)
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Fuente: Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019

Gréfico 50. Proyeccion demanda muellaje. Terminal J.S. Mardones (miles m.e.h)
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Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019
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Gréfico 51. Proyeccion demanda muellaje. Terminal Puerto Natales (miles m.e.h)
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Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019
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Las proyecciones de muellaje para cada terminal se detallan en las tablas que se presentan a continuacioén.

Tabla 51. Proyeccion servicio de muellaje todos los terminales (miles de m.e.h)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 20172018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Arturo Prat 1562 1.628 1.615 1.294 1.859 |1.535 |1.427 2.4682.7001.8421.6491.6911.7341.7781.8211.8621.9001.9341.9672.0012.0362.0702.1052.1402.1762.2132.2522.2912.331/2.372
J.SMardones (529 669 |759 |350 511 618 524 769 807 |764 857 897 |952 994 |1.0361.0791.1361.1781.2211.2621.2791.3331.3721.3871.4261.4421.4821.4991.5161.534
Puerto Natales 13 34 47 98 54 70 81 277 289 120 128 134 140 146 153 159 166 173 180 186 192 197 202 207 212 217 222 228 233 239

Total 2.104 [2.331 |2.422 |1.742 |2.423 |2.223 |2.033 |3.5153.7962.7262.6332.7212.8262.9183.0103.1013.2023.2853.3673.4493.5073.6013.6783.7333.8143.8723.9564.0174.080 4.145

Fuente: Datos de la Empresa Portuaria Austral y Logsis Soluciones Logisticas. Enero 2019

Terminal
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1.5.1.5 Proyeccién de pasajeros

El efecto de la crisis sanitaria se observa con mayor impacto en los servicios turisticos que
prestan los cruceros internacionales y nacionales. Practicamente, una vez comenzada la
crisis, los servicios fueron suspendidos, sin que se tenga certeza de cuando se volvera a la
normalidad. Por esta razén es que no se ha modificado el afio base, lo que se podria hacer
unavez que se conozca, con mayor certeza, los efectos de las medidas que, tanto en Chile,

como en otros paises, se estan implementando.

En el sector existe confianza, en que una vez que la crisis sea superada la crisis, la actividad
volverd a retomar el dinamismo que tenia antes.

En la tabla siguiente se muestra la proyeccién que se presenta en el Informe elaborado por
Logsis, sin que se le hayan introducidos cambios.

Tabla 52. Proyeccién de demanda de pasajeros internacionales

PaxEX 2020 2021 2022 2023 2024

PUQ
CAT

NAT
Total

25568 | 26.590  27.654 28760 | 29.911

8.164 = 8491 8831 9184

69.504 72.28; 75176  78.183

2021

5 2026

31107 | 32350 33645
BT 37203 8691 40239 GL848 3522 | 45263 47074
9551

81310

9933

10331 10744

84563 87.045 91463

Fuente: Actualizacion estudio de demanda servicios portuarios EPAUSTRAL. Logsis Soluciones Logisticas.
Enero 2019.

2027 2028

34991
48957
11174

5121

2029 2030 2031
36391 | 37846 39.360
50915 | 52.951  55.069
11.621 | 12.085  12.569

98.926 | 102.883 106.999

2032
4033
57272
13072

111.278

2033 2034
425712 44275
59.563 61946
13594 | 14138
15730 120359

2035 2036

46.046
6424
14.704
125173

47.888
67.000
15292

130.180

2037 2038
49803 | 51795
69.680 | 72.468
15.904  16.540
135.387  140.803

Tabla 53. Proyeccién de demanda de pasajeros nacionales

2039 2040
53.867 | 56.022
75:366 | 78.381
17.201 | 17.889

146.435 152292

PaxNac 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
PUQ 9.435 9718 | 10010 10310 10619 10938 11266 11.604 11952 12.310 12,680 13.060 @ 13.452 13.856 | 14271 14699 15140 15595 16.062 16544 17.041
CAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 9.435 9728 10010 10310 10629 10.938 11266 11.60; 11.952 12310 12680 13.060 13.452 13.856 14271 14699 15140 15595 16.062 16.544  17.041

Fuente: Actualizacion estudio de demanda servicios portuarios EPAUSTRAL. Logsis Soluciones Logisticas.
Enero 2019.

1.5.2 Célculo de Capacidad de los Terminales de la Empresa Portuaria Austral

En el célculo de capacidad de transferencia de carga de los terminales se aplico la
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1.5.2.1 Terminal Arturo Prat
I Capacidad de transferencia nave-muelle actual

El muelle de este terminal fue construido para la atencion de naves de carga general,
funcién que cumplié hasta la habilitacion del Terminal J.S. Mardones. En la actualidad se
encuentra especializado en la atencion de naves de pasajeros, cientificas, pesqueras y
otras que prestan servicios a la actividad acuicola de la zona; asi como a la atencion de
remolcadores, lanchas de bahia y naves de la Armada tanto nacional como extranjeras.

De acuerdo con las metodologias antes citadas, en el terminal es posible identificar una
linea de atraque a cada lado del muelle. En cada linea se identifican los sitios nominados
1,2y 3Sury1, 2y 3 Norte, respectivamente. Los parametros operacionales de las naves
difieren segun la linea de atraque, por lo que se procedié a determinar su capacidad de
transferencia nave-muelle, a partir del nimero de sitios equivalentes y la velocidad de
transferencia correspondiente al percentil 75 de las naves clasificadas como pesqueras
segun linea de atraque, de manera de reflejar aquellos tiempos de ocupacién vinculados a
la transferencia de la carga propiamente tal y no a la provision de otros servicios como
puede estar presente en el caso de las otras naves, tales como las naves de pasajeros, las
gue no hicieron transferencia y aquellas a las que la Empresa le presta servicios bajo la
modalidad de convenio.

De acuerdo a lo anterior, la capacidad de transferencia nave-muelle anual del Terminal
Arturo Prat seria de 141.061 toneladas.

En la siguiente tabla se resume el calculo de capacidad de cada linea de atraque, de
acuerdo al tipo de carga y linea de atraque determinada, segun la referida metodologia.

Tabla 54. Calculo capacidad transferencia nave-muelle Terminal Arturo Prat

Linea de Atraque Unidad Sitio 1-3 Norte Sitio 1-3 Sur
Tipo Carga FRACCIONADA FRACCIONADA
Tipo linea de atraque MIXTA MIXTA
Sitios Equivalentes Unidad 4,28 4,35
Velocidad transferencia ton/hora 3,6 2,7
Tasa Ocupacion % 65,5% 66,0%
Disponibilidad Nominal horas/afio 8.712 8.712
Downtime % 10% 10%
Disponibilidad Operativa horas 5.139 5.174
Capacidad Dedicada ton/afio 79.912 61.149
Tiempo Bruto de Ocupacién 7.312 6.309
Factor Participacion 100,0% 100,0%
Capacidad Ajustada 141.061 79.912 61.149

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1 Capacidad de transferencia nave-muelle potencial

A través de la extensién del muelle hasta conectarlo con los actuales dolphins, por medio
de un tablero, se podria incrementar la longitud de las lineas de atraque en 70m
aproximadamente. Con ello se podria alcanzar una capacidad de 185.974 toneladas por
afio, como consecuencia del aumento del nimero de sitios equivalentes, manteniendo
constante los deméas parametros de calculo.

1 Capacidad Almacenamiento y Acopio

El terminal dispone de 5.000 m? de bodegas, las que podrian proporcionar una capacidad
anual de almacenamiento cubierto de aproximadamente 17.426 Ton, asumiendo una
ocupacion en planta de 55%, una densidad de acopio de 2,5 ton/m?, una permanencia
media de 60 dias y un factor peak de 2,4.

Ademas, existen al menos 15.000 m? de explanadas, los que podrian aportar una capacidad
anual de almacenamiento descubierto de aproximadamente 121.667 ton, suponiendo una
ocupacion en planta de 80%, una densidad de acopio de 2,5 ton/m?, una permanencia
media de 30 dias y un factor peak de 3,0.

i Capacidad Gates

El terminal dispone de un gate de control de ingreso, cuya capacidad horaria se estima en
47 vehiculos asumiendo un tiempo medio de atencion de 1,5 minutos por camion.

En el afio 2020 la demanda horaria peak se ha estimado en 4 camiones. Este valor
corresponde al volumen horario de disefio de 15% del TMDA multiplicado por un factor peak
igual a 1,3. El TMDA fue estimado a partir de las 32.997 toneladas de carga fraccionada y
41.128 toneladas de rancho de combustible que se transfirieron ese afio; a una carga media
por camion de 5y 20 toneladas, respectivamente y se consideraron 363 dias por afio.

i Capacidad conexién con el hinterland

La capacidad de acceso al terminal esta condicionada por los flujos que se generan como
consecuencia de aquellos que se producen por el funcionamiento de la propia ciudad de
Punta Arenas. No obstante, dado el flujo diario de camiones hacia y desde sus terminales,
asi como las proyecciones de demanda para los préximos afos, no considera la actual
configuracion como un factor critico.

1.5.2.2 Terminal J.S. Mardones

I Capacidad de transferencia nave-muelle actual

El muelle consta de una linea de atraque principal de 150 m de longitud, correspondiente

al sitio exterior, concebido como multipropdsito y, en virtud del disefio del muelle, se derivan
otras dos lineas de atraque que dan origen a los denominados sitios lateral e interior.
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La linea de atraque principal es utilizada, principalmente, por las naves destinadas al
transporte de contenedores, provistas de equipamiento propio para realizar la transferencia
de carga, debido a que en el terminal no se dispone del equipamiento especializado para
este tipo de transferencia. Por otra parte, las naves de cruceros de pasajeros también hacen
uso de esta durante la temporada de cruceros, estas naves tienen prioridad de atraque en
esta misma linea. Otras embarcaciones de carga, principalmente asociadas a la actividad
acuicola, también hacen uso de esta linea de atraque, segun las prioridades establecidas
por la Empresa.

Las otras dos lineas de atrague se pueden concebir que actian como sistema prestando
servicios a las otras embarcaciones de carga.

De acuerdo a lo anterior, la capacidad de transferencia nave-muelle del Terminal J.S.
Mardones corresponderia a la suma de la linea de atraque principal y del sistema
compuesto por los sitios lateral e interior.

Tratandose de una linea de atraque mixta, el sitio exterior tendria una capacidad anual de
transferencia nave-muelle de 270.143 toneladas, utilizando la velocidad de transferencia
correspondiente al percentil 50 de las naves clasificadas como portacontenedores, de
acuerdo a la citada metodologia y obviando la ocupacién que hacen las otras
embarcaciones de carga.

Por su parte, la capacidad del sistema seria de 109.307 toneladas por afio, de acuerdo a la
citada metodologia.

Asi, el terminal tendria una capacidad anual de 379.450 toneladas.

En la tabla siguiente se resume el calculo de capacidad de cada linea de atraque, de
acuerdo al tipo de carga y linea de atraque determinada segun la referida metodologia.

Tabla 55. Céalculo capacidad transferencia nave-muelle Terminal J.S. Mardones

Linea de Atraque Unidad Sitio Exterior Sitio Lateral + Sitio Interrior |
Tipo Carga FULL CONTAINER FRACCIONADA
Tipo linea de atraque MIXTA MIXTA
Sitios Equivalentes Unidad 1,00 2,79
Velocidad transferencia ton/hora 123,2 9,2

Tasa de Ocupacion % 28,0% 54,5%
Disponibilidad Nominal horas/afio 8.712 8.712
Downtime % 10% 10%
Disponibilidad Operativa horas 2.192 4.275
Capacidad Dedicada ton/afio 270.143 109.307
Tiempo Bruto de Ocupacién 2.098 6.825
Factor Participacién 100,0% 100,0%
Capacidad Ajustada 379.450 270.143 109.307

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1 Capacidad de transferencia nave-muelle potencial

El caracter multipropdsito del sitio exterior permite la atencién de otros tipos de naves y de
sus cargas. De esta forma, esta previsto efectuar el reforzamiento del tablero existente de
manera de permitir la operacién de equipamiento de transferencia especializado en la
transferencia de contenedores. También esta previsto el uso de equipamiento especializado
para la transferencia de los graneles asociados a la entrada en operacion en la Region de
una planta de cemento.

En el cuadro que se presenta a continuacion se sefala la capacidad de transferencia que
tendria el sitio exterior para diferentes Tasas de Ocupacion, considerando la demanda
proyectada de contenedores y graneles de la planta de cemento para el afio 2040, y
mediante el empleo de una gria moévil de muelle especializada en el embarque y
desembarque de contenedores, con una velocidad de 18 movimientos a la hora o su
equivalente a 280,8 toneladas, asi como en la transferencia de graneles a una velocidad de
208,3 toneladas a la hora.

Tabla 56. Capacidad transferencia nave-muelle Potencial Sitio Exterior Terminal J.S.
Mardones

Tasa de Ocupacion Capacidad de

Transferencia

100% (Saturacién) 1.834.352
90% 1.650.917
80% 1.467.482
70% 1.284.047
60% 1.100.611
50% 917.176
40% 733.741
30% 550.306

Fuente: Empresa Portuaria Austral

En base al Manual de Capacidad Portuaria: Aplicacion a Terminal de Contenedores de la
Fundaciéon Valencia Port, una tasa de ocupacidn representativa para un terminal
multipropdsito o de graneles de un sitio se puede suponer en torno al 40%. De esta forma,
el sitio exterior tendria una capacidad anual potencial de 733.741 toneladas que sumado a
la del sistema compuesto por el sitio lateral e interior, entregaria una capacidad anual de
843.048 toneladas.

1 Capacidad Almacenamiento y Acopio

El terminal dispone de una explanada pavimentada de 35.108 m2. Ella permitiria acopiar
40.438 TEU/afio, lo que es equivalente a 363.942 ton/afio, segun el peso medio de cada
TEU observado en el afio 2020 y considerando las restricciones impuestas por el viento en
la zona. Esta capacidad est& determinada utilizando una densidad media de 165 TEU/ha
asociada al uso de equipamiento del tipo Reach Stacker y de la citada restriccién, un factor
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de utilizacion del &rea de un 75%, una disponibilidad anual del area de 363 dias, una
permanencia media de los contenedores de 3 dias, y un factor peak de 1,3.

i Capacidad Gates

El terminal dispone de un gate de control de ingreso, cuya capacidad horaria se estima en
47 vehiculos asumiendo un tiempo medio de atencion de 1,5 minutos por camion.

En el afio 2020 la demanda horaria peak se ha estimado en 16 camiones. Este valor
corresponde al volumen horario de disefio de 15% del TMDA multiplicado por un factor peak
igual a 1,3. El TMDA fue estimado a partir de las 58.818 toneladas de carga fraccionada,
15.873 contenedores y 11.517 toneladas de rancho de combustible que se transfirieron ese
afio y una carga media por camion de 5 toneladas, 1 contenedor por vehiculo y 20
toneladas, respectivamente, asi como de 363 dias por afio.

1 Capacidad conexién con el hinterland

La capacidad de acceso al terminal est4 condicionada por los flujos que se generan como
consecuencia de aquellos que se producen por el funcionamiento de la propia ciudad de
Punta Arenas. No obstante, dado el flujo diario de camiones hacia y desde sus terminales,
asi como las proyecciones de demanda para los proximos afios, no se considera la actual
configuracion como un factor critico.

1.5.2.3 Terminal Puerto Natales
i Capacidad de transferencia nave-muelle actual

La configuracion del Terminal le permite disponer en el lado Sur de un sitio especializado
en la atencion de naves del tipo Roll on-Roll off que prestan servicios de conectividad con
la Regidn de Aysén del General Carlos Ibafiez del Campo y la Regién de los Lagos, sin
perjuicio de la atencion de otro tipo de embarcaciones principalmente vinculadas a la
actividad acuicola. Este sitio posee 11 m de ancho, que se encuentra autorizada para la
atencion de naves de hasta 135 m de eslora, constituyendo una linea de atraque en si
misma. La otra linea de atraque que tiende naves mayores corresponde al Sitio Weste que
tiene una longitud de 32,7 m y se encuentra autorizada para atencion de naves de 135 m
de eslora. Las otras dos lineas de atraque se encuentran asociadas al Sitio Sur Interior de
16,1m de longitud y al Sitio Norte de 20 m de largo, autorizados para naves menores de 25
m de eslora cada uno. Estas tres Ultimas lineas de atraque se puede consider que actian
como sistema en la atencion de otras naves de carga principalmente vinculadas con la
prestacion de servicios a la industria acuicola.

El Sitio Sur atendiendo las naves Ro Ro proporcionaria una capacidad de transferencia
nave-muelle equivalente a 381.583 toneladas por afio, al utilizar la velocidad
correspondiente al percentil 75 por tratarse de un sitio especializado en la transferencia de
vehiculos y obviando el uso que hacen de él otras embarcaciones de carga asociadas,
principalmente, a la actividad acuicola.
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Por su parte, el sistema que componen las otras lineas de atraque aportarian una capacidad
anual de 30.285 toneladas.

De esta forma, la capacidad anual total de transferencia nave-muelle del Terminal Puerto
Natales seria de 411.869 toneladas.

En la tabla siguiente se resume el calculo de capacidad de cada linea de atraque, de
acuerdo al tipo de carga y linea de atraque determinada segun la referida metodologia.

Tabla 57. Calculo capacidad transferencia nave-muelle Terminal Puerto Natales

Linea de Atraque Unidad Sitio Sur (TT) Sitio Weste+Sur
Interior+Norte

Tipo Carga FRACCIONADA FRACCIONADA
Tipo linea de atraque MIXTA MIXTA
Sitios Equivalentes Unidad 1,00 1,10
Velocidad transferencia ton/hora 174,1 11,5
Tasa Ocupacion % 28,0% 30,5%
Disponibilidad Nominal horas/afio 8.712 8.712
Downtime % 10% 10%
Disponibilidad Operativa horas 2.192 2.390
Capacidad Dedicada Ton/afo 381.583 30.285
Tiempo Bruto de Ocupacion 2.048 1.873
Factor Participacion 100,0% 100,0%
Capacidad Ajustada 411.869 381.583 30.285

Fuente: Empresa Portuaria Austral
1 Capacidad de transferencia nave-muelle potencial

El incremento de la capacidad de transferencia nave-muelle del Sitio Sur dedicado a la
atencion de naves Roll on - Roll off, depende de la capacidad de salida e ingreso de los
vehiculos transportado en este tipo de nave. En los Ultimos afios se observa un aumento
de las velocidades de transferencias horarias promedio de este tipo de naves, desde
alrededor 138 toneladas en los afios 2016 y 2017 a 172 y 184 en el 2019 y 2020,
respectivamente.

En el caso de la capacidad de atencion del resto de las embarcaciones, es posible extender
el muelle existente hacia el Norte. Su extension en 31m, hasta el duque de alba Norte
existente, permitiria incrementar la capacidad del sistema que integra hasta las 72.363
toneladas anuales, de acuerdo a la metodologia aplicada.

En el cuadro que se presenta a continuacion se sefiala la capacidad de transferencia que

tendria el sitio Sur para diferentes Tasas de Ocupacién, considerando una mejora en las
velocidades de transferencia de un 10%.
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Tabla 58. Capacidad transferencia nave-muelle Potencial Sitio Sur Terminal Puerto
Natales

Tasa de Ocupacion Capacidad de

Transferencia

100% (Saturacién) 1.501.222
90% 1.351.100
80% 1.200.978
70% 1.050.855
60% 900.733
50% 750.611
40% 600.489
30% 450.367

Fuente: Empresa Portuaria Austral

En base al Manual de Capacidad Portuaria: Aplicacion a Terminal de Contenedores de la
Fundacién Valencia Port, una tasa de ocupacion representativa para un terminal
multipropdsito de un sitio se puede suponer en torno al 40%. De esta forma, el sitio Sur
tendria una capacidad anual potencial de 600.489 toneladas que sumado a la del sistema
compuesto por los otros sitios, entregarian una capacidad anual de 672.852 toneladas.

1 Capacidad Almacenamiento y acopio

El terminal dispone de una explanada descubierta de 1,1 ha destinada a la permanencia de
vehiculos y cargas. Ella proporcionaria una capacidad instantanea de aproximadamente 50
camiones, si estuviera dedicada exclusivamente a la atencién de los vehiculos de carga
gue son embarcados y desembarcados de las naves Roll on-Roll off, proporcionando una
capacidad anual de 16.754 camiones, suponiendo una permanencia media de 21 horas, y
un factor peak de 1,3.

i Capacidad Gates

El Terminal dispone de un control de embarque y desembarque, cuya capacidad horaria se
estima en 47 vehiculos asumiendo un tiempo medio de atencion de 1,5 minutos por camion.

En el afio 2020 la demanda horaria peak se ha estimado en 12 camiones. Este valor
corresponde al volumen horario de disefio de 15% del TMDA multiplicado por un factor peak
igual a 1,3. El TMDA fue estimado a partir de las 36.042 toneladas de carga fraccionada,
13.322 vehiculos y 3.446 toneladas de rancho de combustible que se transfirieron ese afio,
y una carga media por camion de 5 toneladas de carga fraccionada y 20 toneladas de
rancho de combustible, asi como de 363 dias por afio.

1 Capacidad conexién con el hinterland

La capacidad de acceso al Terminal estd condicionada por los flujos que se generan como
consecuencia de aquellos que se producen por el funcionamiento de la propia ciudad de
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Puerto Natales. Los estudios desarrollados a la fecha no incluyen proyectos especificos
relativos a la accesibilidad portuaria.

153 Relacién Demanda- Capacidad de Transferencia

1.5.3.1 Terminal Arturo Prat

El gréfico que se presenta a continuacion permite comparar la proyeccion de demanda
realizada con la capacidad de transferencia nave-muelle del Terminal Arturo Prat en la

situacion actual y potencial descrita.

Grafico 52. Proyeccion de demanda versus capacidad. Terminal Arturo Prat
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
1.5.3.2 Terminal J.S. Mardones
En el grafico que se presenta a continuacion se observa que para un nivel de ocupacion de
un 17,1% establecido de acuerdo a la metodologia utilizada, la capacidad de transferencia

nave-muelle potencial definida no seria suficiente para la demanda proyectada a partir del
afio 2034 en adelante.
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Gréfico 53. Proyeccion de demanda versus capacidad. Terminal J.S. Mardones
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
1.5.3.3 Terminal Puerto Natales

Al comparar la proyeccion de demanda realizada con la capacidad de transferencia nave-
muelle potencial establecida por aplicacion de la metodologia del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones, se observa que a partir del afio 2034 se superaria el 28,8% de
ocupacion, de existir mejoras en la velocidad de transferencia de las naves Roll on i Roll
off,

Grafico 54. Proyeccion de demanda versus capacidad. Terminal Puerto Natales
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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154 Establecimiento de Areas Maritimas y Terrestres

1.5.4.1 Recinto Portuario Terminal Arturo Prat

 Horizonte a 5 afos

Dentro de este horizonte se ha estimado necesario modificar los actuales usos y superficies
de las areas maritimas y terrestres, ampliando el &rea de Transferencia (T1), de manera de
permitir el desarrollo del proyecto para la atencién de naves de 317 m de eslora, y reducido

el &rea Comun (C1).

A continuacion, se presenta la disposicion de las areas y usos, asi como sus superficies.

Figura 33. Usos de Areas y Superficies Horizonte 5 afios. Terminal Arturo Prat

—
OFICINAS DE
ADMINISTRACION

ESTRECHO 0€ WAGALLANES

SIMBOLOGIA

(3 TRANSFERENCIA
I TURISTICO — COMERCIAL

SALA DE PASAEROS T
ALMACEN PROGRAMA e
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DEFINICIONES

Ti: Area de tronsferencio. correspondiente ol actual
muele y sus Greas moritimes odyocentes.

MXU: Area mixta que corresponde a todo el sector
terrestre del octual recinto portuario, Incluyendo
los explanodes, cimocenes y edificion Se ha
definido como de vso Conexa-Turistico—Comercial
de modo de permitir la Incorporocion de desorrolios
de tipo turistico—comercial y logistice antéartico en
esta zono, con una flexibilidod adecuodo en cuanto
d uso de los dreas pora desarrollo de diversos
proyectos.

CizArea coman que se refiere o todes las arecs
maritimes ubicodos o interior del recinte portucrio,
con excepcitn de aquellos definidas como de
transferencio.
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EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL

——— ‘ L

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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Tabla 59. Usos de Areas y Superficies Horizonte 5 afios. Terminal Arturo Prat

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (Has.
TRANSFERENCIA

T1 0,76 8,18 8,94
Total 0,76 8,18 8,94
USO COMUN

C1 29,94 29,94
Total 29,94 29,94
MIXTA

MXU 4,37 4,37
Total 4,37 4,37
TOTAL 5,13 37,67 42,81

Fuente: Empresa Portuaria Austral
i Horizonte a 20 afios
No se contemplan cambios con respecto al horizonte de 5 afios.

Figura 34. Usos de Areas y Superficies Horizonte 20 afios. Terminal Arturo Prat
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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Tabla 60. Usos de Areas y Superficies Horizonte 20 afios. Terminal Arturo Prat

Tipo de Uso

Terrestre Maritima Total (Has.
TRANSFERENCIA
T1 0,76 8,18 8,94
Total 0,76 8,18 8,94
USO COMUN
C1 29,49 29,46
Total 29,49 29,46
MIXTA
MXU 4,37 4,42
Total 4,37 4,42
TOTAL 5,13 37,67 42,81

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1.5.4.2 Recinto Portuario Terminal J.S Mardones

1 Horizonte a5 afos
Para el Terminal Mardones se ha contemplado necesario ampliar la zona de uso mixto MXU
para permitir el desarrollo de proyectos diversos. El resto de las condiciones no se

modifican.

Figura 35. Usos de Areas y Superficies Horizonte 5 afios. Terminal J.S. Mardones
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

Tabla 61. Usos de Areas y Superficies Horizonte 5 afios. Terminal J.S. Mardones

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha)
TRANSFERENCIA

T1 0,56 1,14 1,70
Total 0,56 1,14 1,70
USO COMUN

C1 53,60 53,60
Total 53,60 53,60
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Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha)
CONEXA

X1 15,40 15,40
Total 15,40 15,40
MIXTA

TC1 5,52 5,52
MXU 8,00 8,00
Total 8,00 5,52 13,51
TOTAL 23,96 60,26 84,22

Fuente: Empresa Portuaria Austral

I Horizonte a 20 afios

Dentro de este horizonte no se estima necesario modificar los usos y superficies de las

areas maritimas y terrestres contempladas para el horizonte de 5 afios.

Figura 36. Usos de Areas y Superficies Horizonte 20 afios. Terminal J.S. Mardones
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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Tabla 62. Usos de Areas y Superficies Horizonte 20 afios. Terminal J.S. Mardones

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha
TRANSFERENCIA

T1 0,56 1,14 1,70
Total 0,56 1,14 1,70
USO COMUN

C1 53,60 53,60
Total 53,60 53,60
CONEXA

X1 15,40 15,40
Total 15,40 15,40
MIXTA

TC1 5,52 5,52
MXU 8,00 8,00
Total 8,00 5,52 13,51
TOTAL 23,96 60,26 84,22

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1.5.4.3 Recinto Portuario Terminal Puerto Natales
1 Horizonte a5 afos

Dentro de este horizonte no se estima necesario modificar los actuales usos y superficies
de las areas maritimas y terrestres.

Figura 37. Usos de Areas y Superficies Horizonte 5 afios. Terminal Puerto Natales
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Fuente: Empresa Portuaria Austral

Tabla 63. Usos de Areas y Superficies Horizonte 5 afios. Terminal Puerto Natales

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha) |
TRANSFERENCIA

T1 0,32 0,56 0,88

Total 0,32 0,56 0,88

USO COMUN

C1 10,20 10,20

Total 10,20 10,20
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Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha) |
MIXTA

MXU 0,24 0,24

Total 0,24 0,24
CONEXA

X1 1,52 1,52

Total 1,52 1,52

TOTAL 2,08 10,76 12,84

Fuente: Empresa Portuaria Austral

 Horizonte a 20 afios

Se plantea modificar el uso de las areas maritimas, de manera de incrementar el area de
Transferencia (T1) para facilitar la extension hacia el Norte del muelle, con la consiguiente

disminucién del &rea Comun (C1).

Figura 38. Usos de Areas y Superficies Horizonte 20 afios. Terminal Puerto Natales
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comercales y conexss, ssocindas 3 s actividsd logistica,

EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL
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Fuente: Empresa Portuaria Austral
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Tabla 64. Usos de Areas y Superficies Horizonte 20 afios. Terminal Puerto Natales

Tipo de Uso Terrestre Maritima Total (ha
TRANSFERENCIA

T1 0,32 0,65 0,97
Total 0,32 0,65 0,97
USO COMUN

C1 10,11 10,11
Total 10,11 10,11
MIXTA

MXU 0,24 0,24
Total 0,24 0,24
CONEXA

X1 1,52 1,52
Total 1,52 1,52
TOTAL 2,08 10,76 12,84

Fuente: Empresa Portuaria Austral
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1.6 Andlisis de Impactos Externos
1.6.1 Accesos Terrestres
 Ciudad de Punta Arenas

El movimiento de carga de los Terminales Arturo Prat y J.S. Mardones, desde y hacia
Argentina, se lleva cabo por la ruta N.° 255, hasta el Paso Integracion Austral. A partir de
este punto se puede llegar hasta Rio Gallegos para continuar hacia el Norte de Argentina.
Hacia la zona sur de Argentina, a las ciudades de Rio Grande y Ushuaia se transita, luego
de cruzar el Estrecho de Magallanes via barcaza, por la ruta N.° 257 hasta el Paso San
Sebastian, y desde alli hacia las localidades argentinas.

No existe conexion terrestre con el resto del pais por territorio nacional, debiendo transitarse
parcialmente por territorio argentino. Para dirigirse a la ciudad de Puerto Natales la ruta a
utilizar es la N.° 9. Desde Puerto Natales se puede conectar con la ciudad argentina de Rio
Gallegos, a través del Paso Laurita - Casa Viejas o por el paso Dorotea, siguiendo por la
ruta Argentina N.° 40.

El Terminal Arturo Prat cuenta con un sélo acceso, ubicado en la interseccién de Avenida
Independencia con calle O Hidgins. Por esta calle los vehiculos de pasajeros y carga se
dirigen a la Avenida Bulnes, via por la cual se conectan a los distintos puntos de
origen/destino.

El Terminal J.S. Mardones se ubica en una zona que fue construida hace unos 26 afios,
habilitAandose para el terminal un acceso Unico, por la denominada Calle de Acceso al
interior del recinto portuario, la que se conecta con la Avenida Costanera y Avenida Bulnes.
1 Ciudad de Puerto Natales

El Terminal de Puerto Natales cuenta con un acceso que se encuentra ubicado en un
extremo del muelle, en la Avenida Pedro Montt, via a través de la cual se produce la
conexion con la ruta N.° 9.

1.6.2 Planos Reguladores

Y Ciudad de Punta Arenas

El Plano Regulador para la ciudad de Punta Arenas fue modificado y se encuentra vigente

desde el 29 de noviembre de 2016. En el caso del Terminal Arturo Prat denomina a las
areas terrestre de su recinto portuario como zonas ZMD-2 Zdnha Mixta de Desarrollo 2

(Plataforma Empresa Portuaria Austral)d0 y -2 Afdas Verdes Localeso . ElI Ter mi

Mardones se encuentra inserto en la zona ZAP-1 Zdha de Actividades Productivas 1 (Zona
Sector Portuario)o
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Los usos del suelo, condiciones de subdivision y las normas de edificacion establecidas

para tales Zonas son las siguientes:

ZONA ZMD-2. Zona Mixta de Desarrollo 2 (Plataforma Empresa Portuaria Austral)

Usos de suelos penmilido o

Lhging dle Sined ons o il il

RESIDERCIAL RESIDENCIAL

Herspadge Windanda haqass de scadida
EQUIFAMIENTD ECQUIFAMIENTD
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Cianili
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grandes  Sendas, suparmercades,  marcados,
aglgciones a4 conlms de  sondcie  Aulamalar,
resiauranies luenies de soda, levias

| Gle Y CUrg

Comerpp: dissdlacas, Bares oot

Educacion: loeos, cdegos, estuslas  basicas,
jardnes  inlanliles, salas  cuna,  panulBnos
achdamias insWulas, universidadas

Educacion: hsliuias o oenos de  rehabilacdn

canduciugl.

S ———

Sabd: hozplaes, clnicas, paidinkas, oonsulanas,
pasias ceniras de refabilll acdin

Salad: camenlanas, oremaladas

poduanas

Sppuridad: unidades policaks, cuanalss  de | Sepunidad; chreshes cuameles y bases mililass
0Ty S
| Eprvigpg
=TaF
ACTWIDADES PRODUCTIVAS: ACTIVIDADES PRODUCTIVAS:
st
T alleres
Almacenamignio
INFRAEST RUCTLR A INFRAESTRUCTU RA
Og Tmnsporte:  del Bpo recinlos mari@mos o | O Tramsporfe; estacones leroviadas, lemminales de

iransparie  lefresine,
Berapa iAo

inslalaciones L}

racinlas

Enerpiica: cenkaks de distribucidn de ensemia
aléciica; cenrales de generacdn o dsvibuddn de
fas, wlecanunicacdonss, qaseaducios

warEns
Energeéfica: plantas o cenlraes de gensracdn décihca

AREAS VERDES

e e
ESFACIO PUBLICO

Superiice de subdivisidn pradial i nifma:

2000 m’

Sistema de agrupamienta de 1a edificasidn:

Caninua

Anlegndin:

Na permilida

Aduira rrdxdma de ke edilic o idn:

10.5mm £ 3 pisas

Cosaficienis de constnuctiblidad:

3

Coatcente de ocupacdn de susa:

1
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Zona ZAV-2. Areas Verdes Locales

Usos de suel o penm itid os:

oo de el o prohibidos

- AREAS VE RDES
- ESPFACKD PUBLICO

- RESIDENCIAL

- EQUIFAMIENTD

- ACTIVIDADES PRODUCTIVAS:
- INFRAESTRUCTURA

Supedicie de subdivisitin predial minifma:
Sitema de aqrupamients de ka adiicacidn:

1.004 m
Ajslada

Allura de la adilicaciin:
Cosficenie de constuclibilidad .

dm

0025

Coefcenis de aoupadcdn de s

0025

ZONA ZAP-1. Zona de Actividades Productivas 1 (Zona Sector Portuario)

Usos de suelos permitidos: Usos de suelo s prohibidos:
RESIDERCLAL

ECQLIPAMIENTO EQUIPAMIENTO

D las clags: D bas class

Cigrfificn

Comermin cales camaniaks Comergp:  centos  oomercales,  grandes  Bendas,
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SArIGY aulamaiorn, restauranies, ienles de sada, banas,
distalecas laias

Cuifo i Cuifura

Depore; ceniras deparivas, mulicandhas

depodivas

Deporfe:  estados,  auddromas, dubes .
recinlas

gimnasins, psdnas, saunas, bafios lwcos,
destinados 8 depae o acividad fisca

Educacion

- ical

sl

Sevi

Seguiricsd

ACTIVIDADES PRODUCTIVAS:

ACTIWIDADES PRODUCTIVAS:

tndus trig: ded lipe Inadensiva

irdustria: de los Spos maleslas, oconlaminanies

MaSasE
Talleres de ipo holensive Tallees de los lpos mokesis, conlamnansas y
palgrasas
Almacenamisric dd ipa olensiva Almacenamisnic de s lipas moksias, conamnanies y
pelgrosas
INFRAEST RUCTUR A INFRAEST RUCTUR A
Sanitaria plantas de caplacon, disdbucan o | Sanilgrig rellenos sanitanios
Fatamienla de agua polable y de aguas Nusias,
plantas de ecaplacgdn v Falamients de aguas
sardidas, asladanes ancusivas de Iranslamnca de
rasduas
%mm
ESPACIO PUBLICO
Superlicie de subdivisan pedia mnima: | 1.000
Selema de agrupamento de B edileadan | Aslacdg
Arlgardin: |5 m
. DislancGarmenos mimas 4 meadianans: | 5 m
AlrA frdairma de l adicacidn: |14 m/ 4 pisas
Adas amienias | Mo permitda
Coelgents de consrucibilidad | hduskial: 1.0

140



EPAUSTRAL

CONECTANDO A MAGALLANES

 Ciudad de Puerto Natales

El Plano Regulador Comunal de Puerto Natales, publicado por la |. Municipalidad de
Natales, data del 20 de mayo de 1987 y desde fines del afio 2017 se encuentra en proceso
de actualizaciéon. Este destina la zona ZP para la actividad portuaria y establece las
condiciones de uso de suelo siguientes:

ZONA ZP

Limites El limite de esta Zona, en sus tramos compartidos con otras
Zonas, trazados por el interior de las manzanas, coincidiran con
los deslindes prediales actualmente existentes, debidamente

inscritos en el Conservador de Bienes Raices correspondiente.

Usos de suelo permitidos Equipamiento de escala regional, intercomunal y comunal, de
tipo portuario y de seguridad; comercio y servicios publicos,
profesionales 'y artesanales; talleres, industria vy

almacenamiento, inofensivos y molestos.

Usos de suelo prohibidos Vivienda; industria, almacenamiento y talleres y/o servicios
artesanales, insalubres o peligrosos. Equipamientos de salud,
educacién, culto, deportes, esparcimiento; terminales de
transporte rodoviarios, agropecuarios y pesqueros; depdsito de

buses o camiones.

Condiciones de subdivisién p

redial y edificacion

Superficie predial minima

- Industrias y equipamiento portuario: 50 m?
- otros usos permitidos: 200 m?

Frente predial minimo

13 m

Porcentaje  maximo de

ocupacion de suelo

- Industrias y equipamiento: 30%
- Otros usos permitidos: 70%

Sistema de agrupamiento

Aislado

Altura maxima de | En conformidad con lo dispuesto en el articulo 47° de la

edificacion 0.G.U.C.U.

Rasantes y | En conformidad con la O.G.U.C.U.

distanciamientos Los edificios destinados a industria deberan mantener, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 110 de la
0.G.U.C.U, un distanciamiento minimo a los deslindes,
laterales y posteriores, de 3 m

Antejardin minimo 3m

Coeficiente de | 0,7

constructibilidad méaxima

1.6.3 Medio Ambiente

Los aspectos ambientales de cualquier proyecto portuario de inversion estan regidos por la
Ley de Bases del Medio Ambiente (Ley N.° 19.300 de 1 de marzo de 1994 y su ultima
version de 15 de julio 2019) que en el Articulo 10 lista los proyectos o actividades
susceptibles de causar impacto ambiental y que, por tanto, deberan someterse al Sistema
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de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA). En la letra a) de este articulo se menciona los

facueductos, embal ses o0 tranques y sifones que
establecida en el articulo 294 del Cédigo de Aguas, presas, drenaje, desecacion, dragado,

defensa o alteraci-n significativos, de cuerpos
en la | etra f) se menciona | os Apuertos, v2as

mar 2ti moso.

Por otra parte, el Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, (D. S. N.°
40 de 12 de agosto de 2013 del Ministerio del Medio Ambiente), en su Articulo 3.a3, estipula
la manera como deberan ingresar al SEIA los proyectos o actividades y los procedimientos
aprobatorios correspondientes. De acuerdo a esta fuente, se encuentran en proceso de
calificacion ambiental, los siguientes proyectos relacionados con el area donde se
encuentran emplazados los tres terminales de la Empresa:

1 Ampliacién planta de proceso Camerén

Descripcion del proyecto: El proyecto corresponde a la ampliacién en el nivel de proceso
de la planta de proceso Camerén de 672.000 piezas de 5,2 kilos, 3.500 ton/mes, a
1.728.000 piezas de 5,9 kilos promedio equivalente a 10.000 ton/mes de materia prima,
para una produccién aproximada de 7.544 ton/mes de producto terminado en dos lineas de
proceso filete fresco y congelado, y producto entero HON fresco y congelado. La planta de
proceso se ubica en el sector urbano de la ciudad de Punta Arenas, en calle Juan Williams
06661, sector que de acuerdo al plano regulador corresponde a un area clasificada como
ZAP-1, zona que permite el uso de actividades industriales

Monto de inversion: US$ 8.800.000
1 Ampliacion de biomasa de cultivo Unicornio Sur

Descripcion del proyecto: Modificacion de la capacidad de produccion del centro de cultivo
de salmonidos Unicornio Sur, aumentando de 3.500 ton a 5.000 ton/ciclo. El proyecto se
ubica en el Seno Skyring, al este de Surgidero Furia, Comuna de Rio Verde.

Monto de inversion: US$ 2.000.000
1 Planta de proceso de hidrolizados

Descripcion del proyecto: El proyecto corresponde a la construccion, implementacion y
operacion de dos plantas de proceso cuyo objetivo es dar valor agregado a los
subproductos generados por la industria del salmén produciendo peptonas, aceite de
pescado, harina y proteina liquida de salmén. La capacidad de proceso sera de 3.750
toneladas al mes en la planta de proceso y 1.650 toneladas al mes de ensilaje. Su ubicacion
se encuentra en el Cabo Negro, en el Lote C1-127 del Loteo Cabo Negro, cuyo acceso es
en el kilbmetro 28,5 por Ruta 9 y a 25 km aproximadamente en linea recta de la ciudad de
Punta Arenas.

Monto de inversion: US$ 30.000.000
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1 Centro de cultivo de salménidos Caiquén

Descripcion del proyecto: El proyecto corresponde a la instalacion y operacion de un centro
de cultivo en una concesiéon de 3.00 ha, donde se espera producir 2.500.000 kg/afio de
salmédnidos. La ejecucion del proyecto incluye la instalacion y operacién de un sistema de
ensilaje al interior de la concesidén. Su emplazamiento esta considerado en Seno Caiquén,
Peninsula Mufios Gamero, Comuna de Rio Verde.

Monto de inversion: US$ 4.600.000

1 Centro de engorda de salmoneidos, Canal Bertrand, al Norte de Isla Riesco,
Comuna de Rio Verde.

Descripcion del proyecto: Construccion y operacion de un centro de cultivo de salmones
para una produccion maxima de 6.000 ton/afio, ubicado en el Sector Canal Bertrand al norte
de Isla Riesco en la comuna de Rio Verde para atender produccién propia o de terceros.

Monto de inversion: US$ 4.500.000

1 Modificacion Centro de engorda salmonideos peninsula Barros Arana al Este
de Punta Obstruccion.

Descripcion del proyecto: Corresponde a una maodificacién del centro de cultivo salmoénidos
AObstrucci -nd destinado a aumentar | a producci -n

Monto de inversion: US$ 4.531.100

1 Centro de engorda de salmoneidos, Seno Galvarino, al Norte de laIsla Grande,
Isla Riesco, Comuna de Rio Verde.

Descripcion del proyecto: Construccion y operacién de un centro de cultivo de salmones
para una produccion méaxima de 5.500 ton/afio, ubicado en el Seno Galvarino, al Norte de
Isla Grande, Isla Riesco, comuna de Rio Verde.

Monto de inversion: US$ 7.207.100

1 Centro de cultivo de salménidos sur Islotes Beytia,
Descripcion del proyecto: El proyecto corresponde a la instalacion y operacion de un centro
de cultivo de salménidos para producir 5.000.000 Kg/afio. Su ubicacién esta considerada
en la comuna de Rio Verde, Canal Almirante Martinez, al Sur de Islotes Beytia.

Monto de inversion: US$ 23.100.000

Los siguientes proyectos han sido aprobados durante el afio 2020:
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1 Fusidon y Relocalizacién: Centro de cultivo de salmoneidos, sector Seno
Dineley, al suroeste del Puerto Lema, Isla Clarence. Sector 1

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacion de un centro de engorda
de salmonideos de acuerdo a un procedimiento de relocalizacion de concesiones de
acuicultura hacia el sector Seno Dineley, al suroeste de Puerto Lema, Isla Clarence,
comuna de Punta Arenas. Este proyecto responde al compromiso contraido por Nova
Austral S.A. con el proceso de zonificacién de la Regién de Magallanes, donde se
comprometié a efectuar el retiro de sus actividades y concesiones acuicolas que operaban
en el sector de Puerto Natales. El proyecto corresponde a la construccion y operacién del
centro con una produccién méaxima de 5.000 toneladas.

Monto de inversion: US$ 5.500.000

1 Fusidny Relocalizacion: Centro de cultivo de salmoneidos, canal Acwalisnan,
al este de Puerto Yelcho, Isla Clarence. Sector 4

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacion de un centro de engorda
de salmonideos de acuerdo a un procedimiento de relocalizacion de concesiones de
acuicultura hacia el sector Canal Acwalisnan, al este de Puerto Yelcho, Isla Clarence,
comuna de Punta Arenas. Este proyecto responde al compromiso contraido por Nova
Austral S.A. con el proceso de zonificacién de la Regién de Magallanes, donde se
comprometié a efectuar el retiro de sus actividades y concesiones acuicolas que operaban
en el sector de Puerto Natales. El proyecto corresponde a la construccion y operacién del
centro con una produccién maxima de 2.000 toneladas.

Monto de inversion: US$ 5.500.000

1 Fusidon y Relocalizacién: Centro de cultivo de salmoneidos, sector Seno
Dineley, al Suroeste de Puerto Luis, Isla Clarence. Sector 3

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacion de un centro de engorda
de salmonideos de acuerdo a un procedimiento de relocalizacion de concesiones de
acuicultura hacia el sector Seno Dineley, al Suroeste de Puerto Luis, Isla Clarence comuna
de Punta Arenas. Este proyecto responde al compromiso contraido por Nova Austral S.A.
con el proceso de zonificacion de la Region de Magallanes, donde se comprometié a
efectuar el retiro de sus actividades y concesiones acuicolas que operaban en el sector de
Puerto Natales. El proyecto corresponde a la construccion y operacién del centro con una
produccion maxima de 5.800 toneladas.

Monto de inversion: US$ 5.500.000

1 Fusidn y Relocalizacion: Centro de cultivo de salmoneidos, sector Norte de
Islas Dante, Isla Clarence. Sector 2.

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacion de un Centro de Engorda
de salmonideos de acuerdo a un procedimiento de relocalizacibn de concesiones de
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Acuicultura hacia el sector Norte de Islas Dante, Isla Clarence, comuna de Punta Arenas.
Este proyecto responde al compromiso contraido por Nova Austral S.A. con el proceso de
zonificacién de la Region de Magallanes, donde se comprometié a efectuar el retiro de sus
actividades y concesiones acuicolas que operaban en el sector de Puerto Natales. El
proyecto corresponde a la construccién y operacion del centro con una produccidon maxima
de 7.900 toneladas.

Monto de inversion: US$ 5.500.000

1 Fusion y Relocalizacion Centro de cultivo de salmoénidos, Paso Andrade
Taraba, al Norte de Isla Seebrock,. Clarence Sector 3

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacién de un centro de engorda

de salmonideos de acuerdo a un procedimiento de relocalizacibn de concesiones de
acuicultura hacia el sectori Paso Andrade Tar aba, al norte de |
emplazard en la comuna de Punta Arenas. Este proyecto responde al compromiso

contraido por Nova Austral S.A. con el proceso de Zonificacion de la Regién de Magallanes,

donde se comprometié a efectuar el retiro de sus actividades y concesiones acuicolas que

operaban en el sector de Puerto Natales. El proyecto corresponde a la construccion y

operacién del centro con una produccion maxima de 7.900 toneladas anuales.

Monto de inversion: US$ 5.500.000

1 Fusion y Relocalizacién: Centro de cultivo de salmoneidos, sector seno
Dineley, sector 3, al suroeste de Puerto Lema, Isla Clarence. Sector 5.

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacién de un centro de engorda

de salmonideos de acuerdo a un procedimiento de Relocalizacién de concesiones de
acuicultura hacia el sectori Seno Di nel ey, al Suroeste de Puerto
la comuna de Punta Arenas. Este proyecto responde al compromiso contraido por Nova

Austral S.A. con el proceso de Zonificacibn de la Region de Magallanes, donde se

comprometi6 a efectuar el retiro de sus actividades y concesiones acuicolas que operaban

en el sector de Puerto Natales. El proyecto corresponde a la construccion y operaciéon del

centro con una produccion maxima de 4.350 toneladas.

Monto de inversion: US$ 5.500.000

1 Fusion y Relocalizacion: Centro de cultivo de salmoneidos, sector seno
Dineley, al Norte de Bahia Millicent, Isla Clarence. Sector 4.

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacién de un centro de engorda
de salmonideos, de acuerdo a un procedimiento de relocalizacién de concesiones de
acuicultura, hacia el sector de Seno Dineley, al Norte de Bahia Millicent, Isla Clarence en la
comuna de Punta Arena. Este proyecto responde al compromiso contraido por Nova Austral
S.A. con el proceso de zonificacion de la Region de Magallanes, donde se comprometio a
efectuar el retiro de sus actividades y concesiones acuicolas que operaban en el sector de
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Puerto Natales. El proyecto corresponde a la construccién y operacion del centro con una
produccién maxima de 11.000 toneladas.

Monto de inversion: US$ 5.500.000

I Fusion y Relocalizaciéon: Centro de cultivo de salmoneidos, sector Seno
Dineley al Sureste de Puerto Luis, Isla Clarence. Sector 2.

Descripcion del proyecto: El proyecto consiste en la relocalizacién de un centro de engorda
de salmonideos, de acuerdo a un procedimiento de Relocalizacién de concesiones de
acuicultura, hacia el sector Seno Dineley, al Sureste de Puerto Luis, Isla Clarence, comuna
de Punta Arenas. Este proyecto responde al compromiso contraido por Nova Austral S.A.
con el proceso de zonificacion de la Region de Magallanes, donde se comprometié a
efectuar el retiro de sus actividades y concesiones acuicolas que operaban en el sector de
Puerto Natales. El proyecto corresponde a la construccion y operacion del Centro con una
produccién maxima de 10.000 toneladas.

Monto de inversion: US$ 5.500.000
164 Concesiones maritimas
En el sector donde se emplazan los terminales de la Empresa se encuentran vigentes
concesiones maritimas, algunas de las cuales se muestran en la siguiente tabla y que
fueron seleccionadas por la importancia relativa que pudieran tener en el funcionamiento

del sistema maritimo portuario regional.

Tabla 65. Concesiones maritimas vigentes (listado parcial)

Concesionario Sector Comuna Fin Vencimiento \
Sociedad Minera Isla Mina Elena , Rio Verde Construir y operacion muelle mecanizado 2032
Riesco S.A. Isla Riesco para el embarque de carbon
Sociedad Minera Isla = Punta Rivera, @ Punta Construir y operar rampa para barcazas = 2030
Riesco S.A. Canal Fitz Roy = Arenas
Portuaria Otway Punta Rio Verde Construccion y operacion muelle 2028
Lackwater mecanizado para embarque de carbon
Joaquin Alvarez Puerto Borisa 5 Puerto Amparar dos atracaderos para 2022
Km de Puerto | Natales embarcaciones menores 55y 46,44 m
Natales
Ingenieria del Sur S.A Seno Otway, Punta Amparar muelle mecanizado que sirve pa 2025
ribera SO Arenas movilizar carbon con naves de 30 a 50 mi
TRG
Transbordadora Primera San Construccién rampa de hormigon 2021
Austral Broom S.A. Angostura, Gregorio
Punta Delgada
Servicios Maritimos  Sector Meric Puerto Construccion y usatracadero para 2021
Altobordo S.A. Natales embarcaciones menores de hasta 200 TR
Naviera y Transporte = Canal Sefioret = Puerto Continuar amparando la construccién de t 2039
Patagonia Sur Ltda. Natales muelle apto para el amarre de naves

mayores y que permita el transito de
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Pesca Suriérica S.A.

Transbordadora
Austral Broom S.A.

Compaiiia Portuaria
Magallanes SPA

MOP

Servicios Maritimos y
Turisticos Cabo de
Hornos

MOP
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Sector Comuna

Puerto Cutze,
Canal Fitz Roy
Bahia Catalina, Punta

sector tres Arenas
puentes
Barranco Punta
amarillo Arenas
Caleta 2 de Cabo de
mayo Hornos
Caleta Le6n Cabo de
Hornos
Puerto Cabo de
Navarino Hornos
Fuente:

Fin
pasajeros y vehiculos y la instalacion de L
boya

Vencimiento

Rio Verde Construcciéon atracadero naves menores 2022

para apoyo a centro de cultivo del sector

Construir rampa para subir y bajar 2024
embarcaciones y carga menor

Construccién y operacion atracadero 2029
desembarco y embarque personas desde
embarcaciones menores

Construccién rampa en Yendegaia 2057
Construccion de atracadero para naves = 2026
menores. Longitud 49,3

Construir muelle, rampa y rellenos 2022

DIRECTEMAR

En el sistema de concesiones maritimas se encuentran también algunas que estan en
tramite. A continuacion, se muestra un listado parcial de ellas.

Tabla 66. Concesiones maritimas en tramite (listado parcial)

Concesionario

Naviera y Transportes
Sur Austral Ltda.

Transportes
Maritimos Kochifas
S.A.

Terminal Maritimo
Puerto Tranquilo SPA

Transbordadora
Austral Broom S.A.

Magquinarias Pivcevic
e Hijos Ltda.

Transbordadora
Austral Broom S.A.

Transbordadora
Austral Broom S.A.

Puerto Consuelo

Sector

Comuna

Rinconada Bulnes: Punta

Bahia Carrera Arenas
Rinconada Bulnes: Punta
Bahia Carrera Arenas
Bahia @airabg Punta
Estrecho de Arenas
Magallanes
Bahia Catalina, Punta
Sector Tres Arenas
Puentes
Bahia Tres Punta
Puentes Arenas
Isla Magdalena, Punta
Arenas
Punta Carrera Punta
Arenas
Puerto Consuelo, = Puerto
Estero Eberhard = Natales

Fin

Instalar y operar un acceso al area concesionadamuelle flotante,
una pasarela basculante, etc. Todo para funciones de acopio de
materiales

Construir y operar ugamino que sirva de acceso al sector solicitad
muelle para carga y descarga de mercaderia general y una boya c
amarre.

Amparar la construccion de una rampawdgado, un muelle y cuatro
boyas de amarre para naves mayores.

Amparar la construccioén y habilitaciéon de una rampa y una pasare
de acceso

Construcciéon rampa de varado y muelle para embarcacién mayor,
realiza apoyo logistico antartico en la region.

Construir y habilitar una rampa de hormigén y fondear una boya dt
amarre para naves de 200 TRG
Habilitar una explanada de operaciones, construir y operar una rar

de varado y fondear una boya de amarre para naves de 1.300 TR(

Amparar la construccion de un muelle y 4 boyas de amarre para
embarcaciones menores.
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Concesionario Sector Comuna Fin

Los Andes SPA Canal Sefioret, Puerto Amparar la construccion y operacion deatracadero y un patio de
Puerto Bories Natales maniobras para apoyar actividades de navegacion por el seno u.
esperanza, embarque y desembarque de pasajeros, carga y

abastecimiento de combustible.

Transbordadora Porvenir Porvenir | Construccién de una explanada de operaciones, 1 atracaderoy 6
Austral Broom S.A. boyas de amarre para naves menores

Transbordadora Costanera Puerto Instalar infraestructura maritima portuaria tales como una rampa d
Austral Broom S.A. Williams  hormigén para naves de 1.300 TRG para carga y descargas de

productos de primera necesidad de la comunidad y traslados de
personas desde el continente a las islas aledafias.

Fuente: DIRECTEMAR
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PLAN MAESTRO EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL

SECCION 2

NORMAS DE USO DE AREAS
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2. SECCION 2: NORMAS DE USO DE AREAS

Al abordar el tema del desarrollo de normas que rigen el uso de las areas al interior del
puerto, se debe tener presente que éste no es un elemento aislado, sino que esta
constituido por su frente de mar, donde se considera el borde costero con sus consiguientes
fondos marinos, porciones de agua, la playa y los terrenos de playa (cuando estos Ultimos
existan), y ademas esta constituido por terrenos adyacentes, los que se rigen por las reglas
generales del derecho de propiedad y estos a su vez estan sujetos a las normas de uso del
suelo que correspondan al plan regulador de la comuna, lo cual esta regulado por los
instrumentos de planificacion territoriales respectivos.

Ademas, el puerto esta bajo el concepto territorial administrativo de Zona Primaria
Aduanera, la cual esta regulada por la Ordenanza General de Aduanas y no por las normas
territoriales o del borde costero que se ha sefialado. A su vez el puerto tiene efectos sobre
el mar territorial adyacente, en el cual rige toda una normativa internacional y otra nacional
bajo el control y administracion de la Autoridad Maritima y el control general de la Armada
de Chile para su seguridad.

Asimismo, deben conjugarse las normas legales generales y especiales que dicen relacion
con el medio ambiente; aquellas que inciden en las actividades pesqueras y de
explotaciones acuicolas regladas por medio de la ley general de Pesca y Acuicultura; las
referentes al control del trafico maritimo, la seguridad de la vida humana en el mar y la
seguridad maritimo-portuaria en todos sus ambitos; las normas de control fitosanitario y las
de policia internacional. Y a lo anterior ha de agregarse, finalmente, las disposiciones que
emanan de la Ley de Modernizacién del Sector Portuario Estatal, con sus reglamentos
respectivos.

Las areas que han sido definidas en la Seccion 1 del presente estudio, estaran sujetas para
Su uso a las regulaciones generales contenidas en las siguientes disposiciones:

a) Ley N° 19.542, que moderniza el sector portuario estatal, publicada en el Diario
Oficial de fecha 12 de diciembre de 1997.

b) Los siguientes reglamentos, derivados de la aplicacion de la ley N.° 19.542:

1 D.F.L.N°1, Adecua Disposiciones Legales Aplicables a las Empresas Portuarias

creadas por |l a Ley NauU19542, de 31 de

1 Decreto N° 103, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
"Reglamenta la Elaboracién, Modificacion, Presentacién y Aprobacion de los
Planes Maestros de las Empresas Portuarias"”, de 3 de agosto 1998 y su Ultima
version 2 de julio 2011

1 Decreto N° 102, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
"Reglamenta Elaboracién del Calendario Referencial de Inversiones", con fecha
24 de Abril de 1998, y publicado en el diario oficial el 10 de Julio de 1998.

9 Decreto N° 104, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
"Establece Normas y Procedimientos que regulan los procesos de Licitacion" a
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que se refiere el articulo 7° de la Ley N° 19.542, con fecha 24 de Abril de 1998,
y publicado en el diario oficial del 3 de Agosto de 1998.

9 Decreto N° 105, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
"Establece Normas para la Coordinacion de los Organos de la Administracion
del Estado relacionados con Actividades que se desarrollen dentro de los
Recintos Portuarios", con fecha 29 de Julio de 1999, y publicado en el diario
oficial del 4 de septiembre de 1999.

1 Decreto N° 78, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
"Modifica Decretos N° 103 y N° 104 de 1998", de fecha 7 de marzo de 2011, y
publicado en el diario oficial N° 40.000 del 2 de Julio de 2011.

9 Decreto N° 87, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
"Aprueba Reglamento para la aplicacion del articulo 50, letra d) de la Ley N°
19.542 sobre integracion, constitucion y funcionamiento de los Consejos de
Coordinaciéon Ciudad-Puerto", de fecha 3 de agosto de 2018 y publicado en el
Diario Oficial de 27 de diciembre de 2018.

9 Decreto N°1802, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que

"Imparte lineamientos de politica portuaria y criterios de buenas practicas

aplicables a Sistema Portuario Estatal de la Ley N°.19542", de fecha 28 de

septiembre de 2017 y publicado en el Diario Oficial de 23 de noviembre de 2017.

Reglamento de Uso de Frentes de Atraque de Empresa Portuaria Austral.

Reglamento de Servicios Empresa Portuaria Austral.

=a =

Normas del Cdodigo Civil

Las normas generales sobre estas materias estan reguladas en el Cédigo Civil, en
el Titulo Il del Libro Il entre los articulos 589 y 605, los que tratan de los Bienes
Nacionales, Bienes Nacionales de Uso Publico y Bienes del Estado o Bienes
Fiscales.

Ley de Concesiones Maritimas y su Reglamento

DFL N.° 340 de 1960, publicado en el Diario Oficial de fecha 6 de abril de 1960, del
Ministerio de Hacienda y su ultima version publicada el 21 de enero de 1992, el que
contiene las normas sobre utilizacion del borde costero en calidad de bienes
nacionales de uso publico y bienes nacionales. A su vez, el Decreto Supremo (M)
N.° 660 de 28 de noviembre de 1988 del Ministerio de Defensa Nacional y su Ultima
version publicada el 20 de abril de 2006, que contiene su Reglamento, y el Decreto
Supremo N.° 476 de 8 de marzo de 1995, del Ministerio de Defensa Nacional, que
introduce modificaciones al Reglamento de Concesiones Maritimas.

Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

Esta convencién fue aprobada en 1982, y esta relacionada con los aspectos
ambientales de la actividad portuaria.

Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién desde los buques (MARPOL
73/78)
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La sexta Asamblea Ordinaria de OMI (IMCO en aquel entonces), celebrada en
Londres en 1969, aprobd la idea de convocar en 1973 a una conferencia con el
objetivo fundamental de eliminar completamente la contaminacién deliberada de los
mares por hidrocarburos y otras sustancias nocivas, minimizando los derrames
accidentales.

La Conferencia de 1973 adopté un nuevo Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, el de 1973, destinado a reemplazar el antiguo
Convenio de 1954. Un Protocolo de 1978 introdujo ciertas modificaciones y desde
ahi en adelante pas6 a denominarse Convenio MARPOL 73/78. Este nuevo
Convenio se refiere a todos los aspectos de contaminacién desde los buques, con
excepcion del vertimiento de desechos al mar, que estd regulado por otro
instrumento. El Convenio fue aprobado por el Congreso Nacional de Chile en agosto
de 1994, y fue publicado en el Diario Oficial del 4 de mayo de 1995.

Convenio Internacional sobre Cooperacion, Preparacion y Lucha contra la
Contaminacion por Hidrocarburos

Una Conferencia Diplomética celebrada en Londres en noviembre de 1990, aprob6
el referido Convenio. El propdsito del Convenio es mitigar las consecuencias de
derrames de grandes proporciones originados en incidentes en que participen
buques, instalaciones costa afuera, puertos e instalaciones que manejan
hidrocarburos.

Ley de Navegacion

El T2tulo I X de dicha |l ey trata fADe |
derrame de hidrocarburos y otras sustancias nocivas.

La ley prohibe absolutamente arrojar lastres, escombros o basuras y derramar
petréleo o sus derivados o residuos, aguas de relaves mineros u otras materias
nocivas o peligrosas que ocasionen dafios o perjuicios a las aguas sometidas a la
jurisdiccién nacional y en puertos, rios y lagos.

Entrega a la Direcciébn General del Territorio Maritimo y Marina Mercante, la
responsabilidad de hacer cumplir esta ley.

Reglamento para el Control de la Contaminaciéon Acuatica D. S. N.° 1/92. Ministerio
de Defensa Nacional, publicado el 6 de enero 1992.

Este Reglamento fue preparado por la Direccion General del Territorio Maritimo y
Marina Mercante como un complemento a la Ley de Navegacién, incorporando
algunas otras materias, como por ejemplo las evaluaciones de impacto ambiental,
transporte de mercancias radioactivas y buques nucleares.
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Con el objeto de establecer una normativa orientada a cumplir con lo dispuesto en
el citado Reglamento, la DGTM y MM emiti6 las siguientes Resoluciones:

1 Resolucion DGTM y MM Ord. N.°© 12.600/322 del 18 diciembre1 994: A Regul a |

descargas de residuos | 2quidos a | os

1 Resolucion DGTM y MM Ord. N.° 12.600/323 del 19 diciembre 1994:
AEstabl ®cense T®r mi nos de Referenci
evaluacion de impacto ambiental acuético para la descarga de residuos liquidos
en el medi o ambiente acu8tico de jur

1 Resolucion DGTM y MM Ord. N.° 12.600/324 del 19 diciembre 1994:
AEstabl ®cense T®r mi nos de Referenci
impacto ambiental para proyecto vertimiento de desechos de dragado en el
medi o ambiente acu8tico de jurisdicec

1 Resolucion DGTM y MM Ord. N.° 12.600/325 del 19 diciembre 1994:
AEstabl ®cense T®r mi nos de Referenci
evaluacion de impacto ambiental acuético para puertos y terminales maritimos
de |l a jurisdicci-n nacional 0.

Guias sobre instalaciones de recepcion en puertos de América Latina

Las Guias fueron preparadas por un grupo de expertos de la region, y estan
orientadas a las facilidades de recepcién que exigen los Anexos | y V del MARPOL
73/78.

Guias para la evaluacion de estudios de impacto ambiental en puertos y actividades
portuarias

Estas Guias fueron preparadas dentro del ambito de ROCRAM (Red Operativa de
Cooperacién Regional entre Autoridades Maritimas), durante una reunién de
expertos celebrada en Santo Domingo en 1993. Contienen informacién sobre los
principales impactos ambientales producidos sobre el medio ambiente en el area del
puerto, con una descripcion resumida de ellos y de las medidas de mitigacion que
se sugieren para atenuarlos, corregirlos, evitarlos o controlarlos.

LeyN°19. 300 de fiBases Generales del Medi

Esta es una Ley general, que establece la obligatoriedad para quien afecte el medio
ambiente, de repararlo a sus expensas, quedando afecto a indemnizaciones que
procedan de acuerdo con la ley. La ley indica cuales son los tipos de proyectos o
actividades que son susceptibles de causar un impacto ambiental y que requieren
de un estudio. Entre estas actividades o proyectos, se encuentran los puertos, vias
de navegacion, astilleros y terminales maritimos, oleoductos, gasoductos, etc.

Ley N° 20417 que "Crea el Ministerio, el Servicio de Evaluacion Ambiental y la
Superintendencia del Medio Ambiente". Ministerio Secretaria General de la
Presidencia de 12 de enero 2010 y su ultima version de 28 de junio 2012

En esta Ley se establece la creacion del Ministerio del Medio Ambiente cuya
finalidad consiste en colaborar con el Presidente de la Republica en el disefio y
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aplicaci-n de pol2ticas, pl anes y programas
proteccion y conservacion de la diversidad biolégica y de los recursos naturales
renovables e hidricos, promoviendo el desarrollo sustentable, la integridad de la
politica ambiental y su regulacién normativa. Ademas, crea y pone en marcha el
Servicio de Evaluacion Ambiental y las Direcciones Regionales de Evaluacién
Ambiental, cuyo rol ser, entre otros, la administracion de un sistema de informacion
sobre permisos y autorizaciones de contenido ambiental, el que debera estar abierto
al publico en el sitio web. Finalmente, crea la Superintendencia constituida como
una institucion fiscalizadora, que tendra por objeto ejecutar, organizar y coordinar el
seguimiento y fiscalizacion de las Resoluciones de Calificacion Ambiental, de las
medidas de los Planes de Prevencién y/o Descontaminacibn Ambiental, del
contenido de las Normas de Calidad Ambiental y de Emision, y de los Planes de
Manejo cuando corresponda y de todos aquellos otros instrumentos de caracter
ambiental que establezca la ley.

n) Ley General de Urbanismo y Construcciones D.S. N.° 458 MINVU/67 D.O. 13 de
abril de 1976 y su ultima version de 23 de enero 2020.

0) Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones D.S. N.° 47 MINVU D.O. 19 de
mayo de 1992 y su Ultima versién de 30 de septiembre 2019.

p) Ley Orgéanica Constitucional de Municipalidades. Ley N.2 18.695 Ministerio del
Interior D.O. 27 de agosto de 1992 y su ultima version de 16 de noviembre 2007.

g) Disposiciones que emanen de los servicios siguientes:

Servicio Agricola y Ganadero (SAG)

Servicio Nacional de Salud (SNS)

Servicio Nacional de Aduanas

Direccion de Obras Portuarias del Ministerio de Obras Publicas
Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile
Servicio Nacional de Pesca (SERNAPESCA)

E R I ]

r) El tratamiento de las cargas peligrosas estara afecto a las siguientes disposiciones:

1 Recomendaciones OMI sobre seguridad en el transporte, almacenamiento y
manipulacién de sustancias peligrosas en zonas portuarias.

1 Directrices OMI/OIT sobre arrumazon de la carga en contenedores o vehiculos.

1 Codigo de Précticas de Seguridad relativas a las Cargas Soélidas a Granel.
Adoptado por la OMI en 1965.

1 Recomendaciones sobre el transporte sin riesgo de cargas peligrosas y
actividades conexas en zonas portuarias. Circular OMI N.° 675.1994.
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3. SECCION 3: PLANOS

3.1 Plan de ubicacion geografica de los terminales

1 Punta Arenas: Plan Regulador Comunal Sector Terminal Arturo Prat
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1 Punta Arenas: Plan Regulador Comunal Sector Terminal J.S. Mardones
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i Puerto Natales: Plan Regulador Comunal Sector Terminal Puerto Natales
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Plano Uso de Areas Terminal Arturo Prat. Situacién actual.

Plano Uso de Areas Terminal Arturo Prat. Horizonte 5 afios.

Plano Uso de Areas Terminal Arturo Prat. Horizonte 20 afios.

Plano Uso de Areas Terminal José de los Santos Mardones. Situacion actual.

Plano Uso de Areas Terminal José de los Santos Mardones. Horizonte 5
afos.

Plano Uso de Areas Terminal José de los Santos Mardones. Horizonte 20
afos.

Plano Uso de Areas Terminal Puerto Natales. Situacion actual.

Plano Uso de Areas Terminal Puerto Natales. Horizonte 5 afios.

Plano Uso de Areas Terminal Puerto Natales. Horizonte 20 afios.
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